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VOLER ET FAIRE VOLER

= FICHE SIGNALETIQUE DES AILES OLERONAISES

e Aéroclub fondé le 18 avril 1962
Nombre d’heures de vol annuel ; pres de 900 dont 200 heures d'instruction
Quatre-vingt membres environ
Une équipe d’instructeurs bénévoles (jusqu’a six en période estivale) ;
Quatre avions dont trois Robin, DR 420, DR 460 et DR 480 et un Socata MS892
Ouvert sept jours sur sept I'été (et sur rendez-vous hors de cette période) ;
Activités aéronautiques : Formation, Perfectionnement, Voyages ; Préparation
aux examens aéronautiques (BB, LAPL, PPL, qualifications associées) ;
e Possibilité d'Initiation diplomante a I’Aéronautique pour les scolaires en

collaboration avec ’Education Nationale (BIA) si convention ;

o Perfectionnement possible vers les sports de haut niveau (rallye
aérien, atterrissage de précision, ...) ;
Moyens pédagogiques adaptés et mise a disposition permanente.

Association régie par la Loi du ler juillet 1901.
Affiliée a la Fédération Francaise Aéronautique.
Agréée par Jeunesse et Sports.

RIFS HORAﬂRES AVI@N -

— WA
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Cotisation annuelle :

Licence/assurance FFA : 75 € sans Info-Pilote ou 116 € avec Info-Pilote (annuelle)

Cours théoriques gratuits

Une visite médicale est a prévoir auprés d’'un médecin agréé (voir liste), selon réglementation aviation civile.
Une autorisation parentale est nécessaire pour les mineurs.
TARIFS HORAIRES AVION (Facturation par tranche horaire de cinq minutes)
DR 400 120 F-GDYG DR 400 160 F- GXGM DR 400 180 F-GTPA MS 892 F-GAKO
110 € 130 € 140 € 130 €

* TOUR DE L'ILE - VOLS DE DECOUVERTE -
» VOL D’INITIATION AVEC INSTRUCTEUR

AVION
Baptéme de I’'Air 1ou 2 personnes : 120 € | 3 personnes : 150 €
30mn 100 € Stage 4 X30mn : 400 €

adhésion-assurance non obligatoire (adhésion-assurance incluses)

Vol d'initiation avec instructeur

o
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CONTACTS AERO UTILES

) Yves VILLETTE Président
Yannick GUERIT Vice-Président Michele LEPAGE Secrétaire générale
Klauss RIVASSEAU Trésorier

LES COMMISSIONS

Yannick GUERIT, Christian CORDIER, Jean-Claude RICHET.
Animation, sortie club : Michéle LEPAGE, Jean-Jacques GERMAIN, Jean-Claude RICHET.

Ecole et sécurité des vols :  Yves VILLETTE, André PARIS, Christian CORDIER.

Relations avec les Autorités de tutelle : Alain LABUSSIERE, Jean-Claude MASFRAND.
Harmonisation et coordination des baptémes de I'air : Yves VILLETTE, André PARIS.
Responsable des BIA : Richard MARTIN ;

Relations publiques et Communication interne : Michéle LEPAGE.

Flotte et entretien :

L

LES INSTRUCTEURS DE PILOTES D’AVION

Yves VILLETTE (Responsable pédagogique - Chef-Pilote)
André PARIS - Pierre DAUDIN - Michele LEPAGE - Alain LEPAGE — Gino MICELLI

L

S MEDECINS AGREES « AERONAUTIQUE » DU SECTEU

- CHARENTE -

DE LA BOURALIERE Alain 9 RUE D'IENA 16000 ANGOULEME 05 45 95 47 02
VALERO Bernard SERVICE MEDICAL BASE AERIENNE 709 16109 COGNAC AIR 0545327351
CHAMPEMOND Alain 3 BIS RUE THIBAUD 16110 LA ROCHEFOUCAULD 05 45 63 54 93

MONTIGNAC
LAROCHE Emmanuel 46 AV. MARGUERITE DE VALOIS 16330 CHARENTE 05 45 20 65 39
WAHL Pierre CHG D'ANGOULEME SERVICE CARDIOLOGIE 16470 ST MICHEL 05 45 24 40 40
- CHARENTE MARITIME -
BELLOC Joél 50 RUE COCHON-DUVIVIER 17300 ROCHEFORT 054699 17 10
BLANCHARD Denis 10 BD DENFERT ROCHEREAU 17500 JONZAC 05 46 48 14 58
. SERVICE MEDICAL BASE AERIENNE 722
CEREZ Caroline Route de Bordeaux - 17136 SAINTES AIR 17136 SAINTES 0546 9585 70
DEDOME Emmanuel SERVICE MEDICAL DE L'E.E.T.A.A. B.A. 722 17100 SAINTES 06 87 11 3143
DEJOUR Franck CABINET MEDICAL 69, RUE JEAN JAURES 17300 ROCHEFORT 0546992211
BIRONNEAU Laurent CABINET MEDICAL 37 RUE DES VERGERS 17139 ’\D/Icé’\éIPIERRE SUR 05 46 35 30 02
OUVRARD Jean-Pierre 13 BOULEVARD ALBERT 1ER 17200 ROYAN 05460510 72
VILAIN Jean-Marie 16 AVENUE DU CHAMP DE FOIRE 17240 éTRFOONRJESUR 05 46 49 95 62
GROUPE MEDICAL DU MINAGE ST JEAN
MARTIN Jean-Yves 4 PLACE ANDRE LEMOYNE 17400 D ANGELY 05 46 59 05 64
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Avant de voler :

CHECK - PILOTE

Vous étes déja pilote

ONoOrWNE

>
—

Vous

Etre adhérent de I'aéroclub : « Les Ailes oléronaises » pour 'année en cours.
Fiche de renseignements administratifs transmise (dates de validité qualif et médicale, ...).
Posséder la licence fédérale (FFA) et son assurance pour 'année en cours.

Certificat médical valide.

Quialification SEP valide, sinon contréle de compétences avec un examinateur de votre choix.

Photo d'identité transmise a la Secrétaire générale.

Avoir été validé par un instructeur sur un avion du club (une fois par an).
Si aucun va effectué comme CDB depuis 3 moais (voir un instructeur pour une confimmation de compétence).

es éleve pilote

NGO~ WNE

Adhésion a 'aéroclub : « Les Ailes oléronaises » :
Fiche de renseignements transmise :

Licence et Assurance fédérales (FFA) :

Visite médicale aupres d'un médecin agréeé :
Photocopie de la carte d’identité :

Trois photos d'identité :

Autorisation parentale pour les mineurs :

Solde positif sur compte personnel :

Réservations des vols
= Réservation sur site internet dédié : http://aeroclub-oleron.pagesperso-orange.fr/
= Si réservation de plus d'une demi-journée, faire une demande sur imprimé spécial au président.
= Si besoin, priorité pour examen pilote (délivrance ou renouvellement) ou instruction.

Apres le vol :

= Registre des vols (aéroclub) et carnet de route de I'avion renseignés.

Vérifiée (année en cours).
Vérifiée.

Vérifiées (année en cours).

Vérifiée ou programmée.
Transmise.

Transmises.

Transmise.

Vérifié.

= Co0t du vol réglé systématiquement aprés chaque vol, soit en réglant le montant exact du vol en
fonction du tarif en vigueur, soit en approvisionnant le compte personnel du pilote sur lequel le montant
du vol sera prélevé afin que le solde soit toujours positif.

LES RESPONSABLES DU CLUB :

Bae

CONTACTS TELEPHONIQUES UTILES

EN CAS D’ACCIDENT :

Président : VILLETTE Yves 06 61 09 22 25.

V-Président : GUERIT Yannick 05 46 76 71 63.
Secrétaire : LEPAGE Michéle 06 31 24 32 46.
Trésorier : RIVASSEAU Klauss 06 15 42 23 76.

Pompiers : 18 ou 05 46 47 00 18.
Gendarmerie : 17 ou 05 46 47 06 97.
SAMU : 05 46 27 15 15.

Gardien : DOUARD Pascal 05 46 75 02 59. Mairie de St Pierre : 05 46 47 02 83.
Communauté De Communes : 05 46 47 24 68.

Les autres clubs a Bois Fleury :

ULM OLERONAIS : ROUSSELOT Michel : 05 46 76 55 38.

Ambulances DUMAT : 05 46 47 14 88.
Ambulances RAOULX : 05 46 47 06 59.

Aéromodélisme : GUILLARD Georges: 054647 33 98. Docteur BARBE : 05 46 47 19 40.
Docteur BESSON : 05 46 47 14 27.

Antenne territoriale POITOU - CHARENTES :

M. SONNINO J:
Mme TERRIOT :

DSAC/SUD-OUEST : M. VERSCHAEVE : 05 56 55 60 50.

Docteur CHAILLOLEAU : 05 46 47 08 80.

0549 37 73 81. Docteur THIOU : 05 46 47 19 40.
05493773 70. Pharmacie LAUBIE-DUMAS : 05 46 47 00 66.

Pharmacie DJILANI : 05 46 47 02 11.

Téléphone : 05 46 47 02 31
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ADMISSION EN
FORMATION

AGE MINI ET
CONDITIONS POUR
IPREMIER VOL SOLO

CONTENU
EXAMEN
THEORIQUE

PRIVILEGES

VALIDITE

QUALIFICATION
VALIDITE

,_/441._._.

MAINTIEN D
PRIVILEGE

U1l
—

mommmnmmmm

Conditions de formation
Exploitation des qualifications

- Accord parental pour mineur

- Déclaration de début de formation
- Photocopie Carte Identité + photo,
- Visite médicale recommandée

= Accord parental pour mineur

- Déclaration début de formation (fac)
- Photocopie Carte Identité + photo,

- Visite médicale recommandée

1S ans

- Instruction au sol et en vol

pas de minima en DC (usage mini 12 & 15H)
- Autorisation écrite du Fl pour vol en solo
- Certificat d’aptitude physique et mentale

16 ans

- Instruction au sol et en vol conforme

au programme PART FCL (mini 10 H de vol),
- Autorisation écrite du Fl pour vol en sol
- Certificat d’aptitude physique et mentale

- 60 QCM portant sur la réglementation,
I'aérodynamique, la connaissance de I'avior,
la météorologie et la navigation

75 % de réponses correctes exigées
- Validité : deux ans
- Fréquence : six fois par an

- 120 QCM environ, réparties en 2 m@dulsJ

, sur la réglementation, ’aérodynamique,
la connaissance et les performances de
l’avion, la météorologie et la navigation,
les facteurs humains, la communication,

75 % de réponses correctes exigées
- Validité : deux ans
- Fréquence : six fois par an.

- Instruction au sol et en vol dont au mini
6 heures en DC et 4 heures en solo
+ 20 décollages et 20 atterros en solo
- Examen, théorique réussi
- Examen oral et pratique
(Vol de quarante minutes minimum).
- Certificat médical valide.

- Instruction au sol (100 heures environ) et en vol,
45 H dont au mini 25 H en DC, 10 H en vol solo
supervisé dont au moins 5 H en;Nay, solo et une.
Nav de 270 km avec 2 atterros complets sur 2
aérodromes extérieurs.

- Certificat d’aptitude aux épreuves théoriques.

- Examen oral et pratique (Vol de 2H30 environ),

- Certificat médical valide.

rmm.meteur 2 elstons, t1ans un, espace de
30 km au plus autour de 'aérodrome
de départ.

- Des autorisations additionnelles peuvent
compléter le privilége initial (emport
de passagers, nav sur un trajet, ...)

- Régime de vol : VFR.

de bqrd mals s,ans, ré_muné.ra_thn, sur
tout avion monomoteur a pistons avec
emport de passagers dans toute la Ergnqe

etala qupréhens,lqn dela Iangu_e anglaise,
- Régime de vol : VFR.

-Pas, tie. q,ua!lﬂcatlon pour licence BB
ossible si licence valide et
=§wauqn§ médicale OK.

= Deux ans

- Cing ans pour les moins de 40 ans
- Deux ans pour > 40 et < 50 ans
- Un an pour les plus de 50 ans

- Cing ans pour les moins de 40 ans
- Deux ans pour > 40 et < 50 ans
- Un an pour les plus de 50 ans

- Dix heures de CDB dans les 12 mois
avant la demande ou fin de validité

—— e

- Visite médicale de moins d’un mois

de, validité 40nt glx en CDB (prorogatlon
- dont une heure en entrainement avec Fl

Téléphone : 05 46 47 02 31

LES AILES OLERONAISES
Aérodrome de Bois Fleury 17310 SAINT PIERRE D'OLERON

E-mail : aeroclub-oleron@orange.fr



MEMENTO DES LICENCES, QUALIFICATIONS,
QUALIFS ADDITIONNELLES, AUTORISATIONS ET VARIANTES

STATUT PRIVE

STATUT PRO

LICENCES
(Réglements - Types ACFT)

BB - LAPL - PPL
A-H-S-B-As (PPL seul) -

CPL - ATPL - MPL - MCC
(A-H-S-B - As)

+

VAL

IDITE

MEDICAL

PRIVE = LAPL + CLASSE 2
PRO =classe 1

(Pilote)

LAPL:<40 =5ans;>40=2ans

PPL: <40 ans =5 ans
PPL > 40 et <50 ans =2 ans
PPL >50ans =1 an

<60 ans = 12 mois

Si > 40 ans = 6 mois en TP Mono
FCL.065 : Si > 60 ans No GO en TP mono
FCL.065 : Si > 65 ans No GO tout TP

Si > 60 ans = 6 mois

+

CLASSE

TYPE

QUALIFICATIONS
(Aéronefs)
Validité DEUX ans pour

monomoteurs a pistons.
UN an pour toutes les autres

Monopilote (SP)

Mono et Multipilote (SP et MP)

SEP (t) SEP (h) TMG

Monomoteurs particuliers

SET (t) SET (h)

Tous Multimoteurs (t) et (h)

MEP(t) MEP (h)

Tous ACFT Multipilotes

PAS DE QUALIF POUR BB ET LAPL

Registres spéciaux

MINIMUM LEGAL POUR VOLER
OPTIONS COMPLEMENTAIRES POUR ACTIVITE « AVION »

AUTRES QUALIFICATIONS

VOL AUX INSTRUMENTS (un an)

National (F-N/IR), Privé (CB-IR) ou IR

QUALIFICATIONS

INSTRUCTEURS

Fl - CRI-TRI - IRI -

(validité 3 ans)

SFI - STI - MI -MCCI - FTI

En Route Instruments (un an)

EIR (voir FCL.825)

Vol acrobatique

Voltige (voir FCL.800)

QUALIFICATIONS
ADDITIONNELLES

(Si conditions de validité

voir entre parenthéses)

EXAMINATEURS

(validité 3 ans)

Remorquage Planeurs (voir FCL.805)
(5 remorquages dans les 24 mois) Banderoles (voir FCL.805)
Vol de nuit NR (voir FCL.810)
Montagne (24 mois) M (voir FCL.815)
AUTORISATIONS

Pilote privé - FE - S/IFE -
Pilote professionnel - FE- CRE - TRE - IRE -

P - SFE - FIE -

VARIANTES (validité permanente sur SEP, deux ans sur les autres)

Train classique (TW)

EASA

Hélice Pas Variable (VP) cxs-

Train rentrant (RU) exs-

Moteur turbo (T) ...

Pressurisé (P) ...

Monomanette (SLPC) ...

Glass Cockpit (EFIS)....

Pus h P u I I (PP) FR (2011/11/02)

MOto r ra p p ro (M R) FR (2011/11/02)

Plus de variante Monosiége a pistons, la qualif SEP (t) (A) suffit (Droit commun - Réglement UE n°1178 Aircrew).
Si variante (s) sur ces types d’avions, obligation de I’ (es) obtenir auparavant sur avion non monosiége avec un F| autorisé.

Document de formation LAPL -

L

PPL 2016

- André PARIS - Fl - FE - LFRN - LFDP



MEMO PRATIQUE DES ACTES ADMINISTRATIFS

DECLARATION DE DEBUT DE FORMATION

Obligatoire pour le BB. Pour le LAPL et le PPL, non prévue au Part-FCL mais quasiment rendue
obligatoire par l'article 8 de l'arrété du 12/11/2003 Mesures de sdreté.

- Imprimé réglementaire comportant identification de la structure de formation, du Fl et de I'éléve.

- Photocopie de la visite médicale.

- Photocopie de la carte d’identité.

Le stagiaire doit conserver la photocopie de cette déclaration/attestation et l'original du certificat
d'aptitude physique et mentale ; ces deux documents ainsi que le carnet de vol avec autorisation du Fl
devront étre a bord de I'aéronef lors des vols d'entrainement seul a bord.

BREVET DE BASE

DOSSIER INSCRIPTION A L'EXAMEN THEORIQUE DU BREVET DE BASE

- Imprimé réglementaire ou demande personnalisée a remplir et a adresser, au plus tard 10 jours
avant la session, au service de I'aviation civile concerné par le centre d’examen.

- Formulaire de redevances d’'examen avec cheque de 30 € (régisseur des recettes de la DSAC concernée).

- Photocopie d’'une piéce d’identité récente avec photographie et précisant la nationalité.

- 2 enveloppes format 16,2 x 22,9 cm affranchies et auto-adressées.

- Pour les candidats de nationalité francaise, agés de plus de 16 ans et moins de 25 ans, une
photocopie du certificat individuel de participation (voir article du Code du Service national).

Les candidats devront se présenter a I'examen munis d'une piéce d'identité récente.

Attention, en cas d’échec, le candidat qui se réinscrit acquitte a nouveau la redevance de 30 €.

DEMANDE D’EXAMEN EN VOL POUR BB

- L'imprimé réglementaire « Préavis d’examen en vol » certifié par l'instructeur pour formation au sol et
en vol conforme a celle définie dans l'arrété du 12 Janvier 1984 fixant le programme d'instruction au sol
et en vol du brevet de base de pilote d'avion, et qu'il remplit toutes les conditions de présentation au
test en vol : Chapitre IV de l'arrété du 31 Juillet 1981.

- Date d’obtention de 'examen théorique du BB a indiquer.

Demande a envoyer au moins 10 jours ouvrables avant la date prévue du test en vol.

DEMANDE DE DELIVRANCE DU BREVET ET DE LA LICENCE DE BASE :

- Une photocopie de la carte d'identité ou du passeport (en état de validité) y compris la page de la nationalité

- 2 photographies d’identité récentes et identiques (pas de photocopie)

- La copie de la déclaration de début de formation

- L'original du certificat d'aptitude théorique BB (ou copie, certifiée conforme par l'intéressé, du
certificat théorique CPL/A ou ATPL/A)

- La copie du certificat médical d'un médecin agréé par la DGAC ou d’'un CEMPN et éventuellement,
la copie de la dérogation délivrée par le Conseil Médical

- Le compte-rendu d’examen en vol diment complété et signé par I'éléve, le formateur et 'examinateur.

- Le formulaire de redevances de titres aéronautiques complété et signé plus le chéque signé (80 €).

LICENCE DE PILOTE PRIVE (PPL A) et LICENCE DE PILOTE D’AVION LEGER (LAPL)
INSCRIPTION A L'EXAMEN THEORIQUE DE PILOTE PRIVE (PPL/A et LAPL/A)
Formulaire de redevances d’examen avec chéque de 60 € (régisseur des recettes de la DSAC).

- L'attestation de formation théorique délivrée par I'organisme de formation.

- L’Attestation de recensement ou le Certificat individuel de participation (avant 25 ans), délivré a
l'issue de l'appel de préparation a la défense, ou l'un des documents prévus par la loi du 28 octobre
1997.

LES AILES OLERONAISES ) -8-
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« Laloi du 28 octobre 1997 prévoit que: "avant I'age de 25 ans, pour étre autorisée a s'inscrire aux examens et
concours soumis au controle de l'autorité publique, la personne assujettie a l'obligation de recensement doit étre
en régle avec cette obligation.

Elle peut procéder a la régularisation de sa situation en se faisant recenser."

Pour ne pas voir leurs dossiers rejetés, ces candidats doivent impérativement inclure dans leur dossier d'inscription :

- soit une copie de leur certificat individuel de participation, délivré a l'issue de I'appel de préparation a la défense,

- soit, lorsque celui-ci n'a pas été accompli, une aftestation de recensement délivrée par la mairie de leur
domicile ou par le consulat dont ils dépendent.

En l'absence de ces documents, une attestation de I'administration chargée du service national attestant que le
candidat a satisfait a ses obligations ou a contrario n'est pas soumis a l'obligation de participer a l'appel de
préparation a la défense, pourra étre acceptée comme piece justificative. »

En cas de non obtention de I’examen théorique PPL (composé des cinq modules réussis) dans ce délai
de 18 mois, le candidat qui se réinscrit acquitte a nouveau la redevance (60 €).

INSCRIPTION A L'EXAMEN PRATIQUE DE PILOTE PRIVE/AVION FCL (PPL/A et LAPL (A))
- L’imprimé réglementaire envoyé au moins dix jours avant 'examen pratique

- L’original de I'attestation de formation pratique complétée par l'instructeur.

- Copie du certificat d'aptitude théorique ou, a défaut, de I'attestation ou des attestations de réussite
aux épreuves théoriques du PPL/A, délivrées par la DGAC.

- Copie du certificat médical d'aptitude.

- Copie du certificat individuel de participation ou de I'attestation de recensement.

Sont concernés les candidats de nationalité francaise, agés de moins de 25 ans le jour de I'examen pratique et
soumis aux obligations de recensement et d'appel de préparation a la défense prévues par la loi n° 97-1019 du
28 octobre 1997 portant réforme du service national.

Les candidats n'ayant pas la nationalité francaise sont dispensés de cette formalité.

En revanche, I'envoi antérieur au centre d'examen du certificat individuel de participation ou l'attestation de
recensement a l'occasion des épreuves théoriques ne dispense pas le candidat aux épreuves pratiques de cette
formalité (sa situation ayant pu changer entre temps).

- Une enveloppe 24 x 32 affranchie au tarif en vigueur au nom et adresse du candidat.

DEMANDE DE DELIVRANCE DE LA LICENCE PPL/A et LAPL/A :

- Une photocopie de la carte didentité ou du passeport en état de validité y compris la page de la nhationalité

- La copie du certificat théorique d'aptitude LAPL (A) ou PPL/A (ou photocopie certifiée par l'intéressé
du certificat théorique CPL/A ou ATPL/A)

- L'original du certificat médical d'un médecin agréé par la DGAC ou par le CEMPN et éventuellement,
la copie de la dérogation délivrée par le Conseil Médical

- Le dossier de délivrance de la licence PPL avec son attestation de formation pratique complétée

- L'original du compte rendu d’examen en vol diment complété (datant de moins de 2 mois)

- 1 photographie d’identité récente (pas de photocopie) et un cheque de 80 €.

Rappelons que les livrets de progression PPLA, LAPL et BB ainsi que les carnets de vol
doivent étre tenus a la disposition du service des licences.

Sur le carnet de vol, les vols en double commande et le test final doivent étre signés par
les instructeurs et I’examinateur, leur nom et le N° de leur qualification d’instructeur ou
autorisation d’examinateur doivent apparaitre en clair.

L

LES AILES OLERONAISES )
Aérodrome de Bois Fleury 17310 SAINT PIERRE D'OLERON
Téléphone : 0546 47 02 31 E-mail : aeroclub-oleron@orange.fr



PROGRAMME DE L'EXAMEN THEORIQUE DU PPL

Date
d'étude

Emargement
éléve

Date
d'étude

Emargement
éléve

REGLEMENTATION (A 1/ 4)

Conservateur de cap - Compas magnétique

Organisation de I’Aviation Civile Internationale

Instruments de contréle du moteur

Principaux articles de la Convention de I'OACI

Autres instruments

Nationalité aéronefs et marques d’immatriculation

Documents avion et Navigabilité

Navigabilité des aéronefs

PERFORMANCES ET PREPARATION DU VOL (B 3/6)

Reégles de I'air

Performances : Phase Décollage

Organisation nationale et services du trafic aérien

Performances : Phase Atterrissage

Classes d'espaces et conditions météorologiques de vol avue

Performances : Phase En vol

Répartition des espaces aériens

Autonomie - Rayon d'action - Point de non-retour

Aérodromes : Constitution - Marquages - Longueurs de piste

Masses maxi - Fiche de pesée

Aire a signaux - Aides visuelles - Signaux lumineux

Calculs de masse (passagers, essence) avant vol

JAR-FCL 1 - Réglementattion des licences et qualifications

Notions de centrage : Limites - Calculs - Conséquences

CONNAISSANCE GENERALE DES AERONEFS (B 4/6)

METEOROLOGIE (A 3/4)

Cellules - Constitution - Types

L’atmosphére - Pression, densité, température

Charges exercées sur lacellule

Vents - Vents locaux - Vents cotiers et de montagne

Moteurs — Généralités - Types - Fonctionnement

Humidité et précipitation

Systemes de refroidissement du moteur

Stabilité et instabilité

Lubrification moteur - Types de lubrifiant

Nuages - Formation - Classification - Précipitations

Systéemes d’allumage - Principes - Magnétos - Bougies

Brouillard - Brume - Visibilité

Carburation - Principes de fonctionnement - Constitution

Masses d’air - Théorie des fronts

Carburants aviation

Fronts et occlusions - Caractéristiques spécifiques

Systemes d'alimentation carburant - Pompe - Injection

Les types de givrage et leurs conséquences

Hélices a pas fixe, a calage variable et a vitesse constante

Orages - Turbulence - Cisaillement

Utilisation moteur - Courbes de puissance

Vol en région montagneuse

Systemes électriques - Accus - Alternateur - Protections

Altimétrie

Systémes a dépression (pneumatique et électrique)

Climatologie de la France

Systeme Pitot — Statique

Organisation et assistance de la météorologie

Altimetre - Variomeétre

Analyse et prévision météorologique

Gyroscopes - Principes - Types - Particularités

Infos météorologiques pour préparation du vol

Indicateur et coordinateur de virage

Messages météo pour 'aviation et médias de diffusion

Indicateur d’assiette - Horizon artificiel
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NAVIGATION (B 5/6)

Flux tridimensionnel autour d’un profil bidimensionnel

Forme de laterre - Méridiens - Paralleles

Profil d'aile - Cz, Cx et polaires - Centres de poussée et foyers

Différents types de cartes géographiques

Distribution des 4 forces

Projection conique conforme (carte au 1/1.500.000)

Forces aérodynamiques en palier, en descente et en montée

Direction - Routes - Caps - (Différentes références de Nord)

Commandes de vol et gouvernes associées

Magnétisme de I’avion

Commandes de trim - Tabs

Distances (Unités employées et conversions)

Volets et becs

Documentation nécessaire a la navigation pratique

Décrochages - Analyse aérodynamique - Symptdomes et régulation

Lecture des cartes

Les vrilles et leur évitement

Principes de navigation

Stabilités - Equilibres

Computeur de navigation

Facteurs de charge et manceuvres

Temps spécifiques (TSV, HBD, HE, Temps de vol, ,,,)

Efforts imposés par les charges au sol

Préparation du vol (longue échéance et avant vol)

PERFORMANCE HUMAINE ET SES LIMITES (A 2/4)

Navigation pratique - Organisation - Gestion - Contrdles

Physiologie de base - Concepts

QDM, QDR, Indicateur de relevement, Gonio

Audition et Vision

ADF, balises associées (NDB) et emploi du RMI

Malaises liés au mouvement

VOR /DME/ILS

Vol et santé

GPS

Intoxications

Radar sol

Psychologie de base - Processus d’information

Radar secondaire de surveillance

Processus central de décision

PROCEDURES OPERATIONNELLES (B 2/6)

Stress

Annexe 6 OACI -2éme Partie - Utilisation de I’aéronef

Jugement et prise de décision

Annexe 12 OACI - Recherche et sauvetage

COMMUNICATION (A 4/4)

Annexe 13 OACI - Enquétes accidents

Radiotéléphonie et principes de communication

Environnement et procédures de réduction du bruit

Procédures de départ

Prévention des collisions avec le sol (CFIT) — Prévention des
incursions.

Procédures en route

Contravention aux réglementations - Airprox - Réclamations

Procédures en approche et a l’arrivée

PRINCIPES DU VOL (B 1//6)

Pannes de communication

L’atmosphére

Procédures de détresse et d’urgence

Flux d’air autour d’un corps, en subsonique

Dispositifs de sécurité relatifs a I'avion
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PROGRAMME FORMATION PRATIQUE DU PPL

Date d'étude

Emargement éléve

Date d'étude

Emargement éléve

PILOTAGE DE BASE

Changements de configuration (Attente, Approche, Atterr)

Présentation des check-lists - Visite Prévol

Chargement - Centrage - Stabilité longitudinale

Installation a bord - Procédures d'évacuation

Approche a 1,3 de Vs et Plan de 5% (VAP)

Mise en route, réchauffage du moteur

Approche interrompue (RDG)

Radiocomunications

L'atterrissage (arrondi, palier de décélération, toucher)

Roulage - Actions avant décollage

Circuits d'aérodrome, Points caract, Procédures, C/Lists

Découverte trois axes - Réactions aux commandes

Décrochages en ligne droite, a pente max

Environnement aéronautique - Visualisation sol

Approche des décrochages et résolution

Actions parking - Documents de vol - Carnet route

Pannes en phase de décollage (av, aprés, mineures)

Vol en ligne droite en palier - Inclinaison nulle

Panne des volets

Utilisation du moteur - Affichage et contrdle

Pannes de l'indicateur de vitesse (Badin) et autres instru

Effets moteur sur trajectoire et réchauffage carbu

Pannes électrigues

Réglage du compensateur de profondeur

Virages a grande inclinaison (45°)

PRECISION DU PILOTAGE

Reconnaissance et traitement des virages engageés

Alignement - Rotation - Effets moteur

Décollages piste limitative, Vw travers, piste meuble

Décollage - Montée initiale

Montées adaptées (pente et Vz max, anti-bruit)

Check-list 300 ft - Montée stabilisée - C/L 500 ft

Approches 8§ Atterrissages adaptés (piste limit, Vw travers, )

Relation Assiette / Vitesse

Circuit basse hauteur

Relation Assiette / Pente de trajectoire

Interruption volontaire du vol en campagne

Relation Puissance/ Vitesse/ Incidence

Détermination angles de plané et de visée (1 AP et 2 AP)

Contréle du cap (compas et directionnel)

Etude des PTE, PTL et PTU moteur réduit

Erreurs du compas - Recalage directionnel

Encadrement (moteur réduit verticale aérodrome)

Changements de trajectoire en ligne droite

Atterrissage hors aérodrome moteur réduit

Virages faible inclinaison - Symétrie - Sécurité

La vrille (identification et procédures de sortie)

Relations dans le virage - Virages a vitesse constante

Procédures incendie

Virages en palier, montée et descente

Procédures d'urgence et de secours

Effets du vent sur trajectoires

NAVIGATIONS - AIDES RADIOELECTRIQUES

Utilisation de I'horizon artificiel (assiette-inclinaison)

Le Transpondeur, les modes, les codes particuliers

Virages a moyenne inclinaison en descente

Lecture et utilisation de la carte. Réalisation log de nav

PROCEDURES PARTICULIERES

La navigation al'estime (initiation)

Vol lent en ligne droite et en virages

Gestion du carburant. Bilan en vol. Escales techniques
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Procédures sur terrain non controlé

Le cheminement

AIDE MEMOIRE FORMATION ET BILAN

Utilisation de I'erreur systématique en navigation

PROCEDURES ADMINISTRATIVES

DATE VALIDITE

Différents types d’intégration sur terrain contrélé

Adhésion Ailes Oléronaises

Arrivée opérationnelle. Choix des volets (vent, piste, ...

Accord parental d’adhésion (deux signatures si possible)

La Radionavigation

Licence FFA + Assurance

Gestion du vol en conditions normales et dégradées

Déclaration de début de formation

Evitement zones et points tournants

Demande d’habilitation préfectorale

Le VOR

Certificat d’aptitude physique et mentale

Le Radiocompas

EXAMEN THEORIQUE

Procédures Gonio

Attestation de formation théorique

La navigation a I'estime (perfectionnement)

Demande d’inscription théorique

Le Déroutement

MODULE A Ajourné Q Réussi O

Situations délicates et urgences diverses

MODULE B Ajourné 0 Réussi O

Egarement

Le Guidage Radar

Le GPS

Altimétrie et utilisation de la commande de mélange

EXAMEN PRATIQUE

Vol a différentes puissances (altitude, croisieres)

Laché solo

VFR spécial départ et arrivée par points désignés

Laché Navigation

Utilisation d'un aérodrome a forte densité de trafic

Trajet effectué :

Le récepteur VOR sur fréguence ILS

Trajet effectué :

Suivi de pente sur PAPI ou VASI

Trajet effectué :

Pertes des références extérieures

Trajet effectué :

VFR on top

Attestation de formation pratique

Survol maritime

Demande d’inscription a ’examen en vol

Vol en montagne Examen PPL Ajourné O Réussi O
Instructeur responsable de la formation : ............coooiiiiiiii i Coordonnées telEphoNIQUES & .....oeoeiiii e
Coordonnées de FAEro ClIub 1 ..o Coordonnées INtErNet & ..o

(@] 0 1ST=Y V7= 1110 0 =

Les Ailes Oléronaises — Page 13



ROBIN DR 400 - 120

Puissance : 120 cv - Vitesse: 185 km/h - Poids max : 900 kg
Emportde4personnes - Essence 1101 - Autonomie: 4 h 10
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PREAFFICHAGES PUISSANCES, VITESSES LIMITATIONS

Au décollage VNE ..., 308 km/h
Puissance max mais au minimum .. 2200 tr/min. VNO....cooi i, 260 km/h
Volets : ...1er cran VFE : volets ler cran ... 170 km/h
VI rOtation ........c.ceeeeeeeeeen. 100 & 105 km/h (masse) volets 2eme cran . 150 km/h

VA i, 215 km/h
Si décollage court et montée pente max VS lisse , inclinaison 0° .. 95 km/h
Utiliser toute la piste - Pieds sur freins, Vsl volets ler cran ....... 90 km/h
Volets ler cran - Puissance max VsO0 volets 2eme cran ..... 85 km/h
Au maxi rendement moteur : lacher des freins o
Puissance max mais au minimum 2200 tr/min. Vifinesse max............... 135 km/h
VI rOtation ..., 100 km/h Vit pente max (lisse) ...... 130 km/h
V montée initiale : .......... 130 km/h Vit de VZ max (lisse) ..... 145 km/h

. Vent de travers max....... 22 kt
En montee
Montée initiale et a taux max: 145 km/h Vitesses caractéristiques Vitesses Décrochage a 60°
Montée stabilisée sans volets : 145 km/h 1,45 Vs 138 km/H Vs a60° | 133 km/H
VOM (& 7500 ft) : ............ 150 km/h 1,45 Vs1 133 km/H Vs1260° | 124 km/H
1,3 VsO 111 km/H Vs0 a 60° 117 km/H
En croisiére (voir manuel de vol suivant altitude)
Puissance (économigue = 65%).. 2400 tr/min (23 I/h). s e
. (rapide=75%) .. 2460 tr/mn (25 I/h) Moteur :

VI.(65%) .... 185 km/h =100 kt = Fb : 0.6 Lycoming 0.235 : 118 HP a 2700 t/mn
VI.(75%) .... 200 km/h =110 kt = Fb : 0.55 Régime continu max : ... 2800 t/mn
Mixture selon altitude (sans effet en-dessous de 3000 ft) Tempé culasse max : .... 260°C (500°F)
En palier attente (Debut de vent arriere) Huile :
Pompe sur ON - Réchauf carbu tirée - Volets rentrés Capacité 5,7 litres (6 Qt) ; mini 1,9 L (2 Qt)
PuUissance .........cc.coveve.n. 2000 tr/min. Pression 3,3,bars a 6,6 bars ; ralenti 1,7 b
VI e 150 km/h Température utilisable de 40°C a 118°C
En palier approche (Milieu de vent arriere) Helice :
Pompe sur ON - Réchauf carbu tirée - Volets ler cran Sensenich 72 CK S6-0-56 pas fixe
PUiSSaNCe ............cc..o..... 2100 tr/min. Régime Mini continu : 2200 t/mn ; Maxi : 2700 t/mn
VI, 145 km/h

Essence 100LL : un réservoir de 110 |
En descente approche (Etape de base) utilisable : 109 L (en théorie palier) - 100 L (en pratique)
Pompe sur ON - Réchauf carbu tirée - Volets ler cran Conso moy : 25 L /H (& 75% de puissance)
Puissance ........ccoccceeees 1600 tr/min. Autonomie maxi sans réserve : 4 h 10
VI e 145 km/h Distance franchissable .......... - 420 Nm
VZ oo - 500 ft/min. Pression normale de 35 mbar a 560 mbar

En descente atterrissage (Finale)

Pneumatigues (gonflage) :
Pompe sur ON - Réchauf carbu tirée - Volets 2éme cran d (© ge)

AV =18Bar - AR =2Bars

V0] =] £ SR tous sortis

Puissance (ordre d’idée)......... 1600 tr/min. L X K

Ve 125 km/h _ _

Vz (sans vent)................ - 350 ft/min. Distances associees (alt=0; Vw=0; T° =15, piste en dur)

VI.(en courte finale)....... 120 km/h. Distance de roulement (déco flaps 15°) = 240 m (*)

Distance décollage au poids max = 535m

aHH Distance d’atterrissage (volets 60°) = 460 m

Masse maxi au décollage et a I'atterrissage 900 kg Distance de roulement (atterrissage) = 200 m

Masse a vide (F-GDYG en cours) : 595 kg * + 20 % si piste herbe humide

Masse maximale des bagages en soute arriere 40 kg * + 40% si piste herbe haute et humide

Charge utile : 305 kg (PAX, Essence, Bagages)

Effectuer une étude de centrage avant chaque vol

(voir fiche de pesée dans carnet de route). &ee

Ty
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LE TABLEAU DE BORD
INSTRUMENTS DE CONTROLE, DE COMMUNICATION ET DE NAVIGATION

Il est primordial de bien reconnaitre chaque instrument et de mémoriser leur position sur le tableau
de bord et le type d’informations respectives gqu’ils nous indiquent afin d’analyser, comprendre et
réagir le plus rapidement possible si indication non conforme a la situation.

Leur disposition est standard pour au moins 6 d’entre eux (de 1 a 6 sur le schéma ci-dessous) et ils
représentent ceux qui vont nous étre les plus fondamentalement utiles pour la gestion du pilotage.

COMPAS ——

Notre panneau instrumental pour le pilotage est le suivant, de la gauche vers la droite et du haut
vers le bas.

1. L'anémomeétre, il indique la vitesse (couronne extérieure chiffres blancs en km/h) ;
2. L’horizon artificiel précise la position de I'avion par rapport a I’horizon (attitude) ;

3. L’altimétre affiche laltitude (si choix de référence est la pression atmosphérigue au niveau de la
mer) ou la hauteur (si choix de référence est la pression atmosphérique au niveau de I'aérodrome) ;

4. La bille (symétrie du vol) et le coordinateur de virage (taux de virage et non mesure
d’inclinaison) ;

5. Leconservateur de cap (votre direction, mettre en accord avec le compas en haut au centre) ;

6. Le variomeétre (taux de montée ou descente en centaines de pieds par minute (aiguille
vers le haut sur 5 indique une montée de 500 pieds par minute).
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Gros plan sur les instruments de pilotage / Navigation \

VOR (24)

0
AIRSPEED 140
®
160 =~ 300
0 180 N
KNOTS' ~
o
350

Kmi

Vertical
speed 3

FT/Mn
X 1000

@rtie Radiocommunication (21 Rartie Radionavigation VOR @)/ Alternat radio

Pour la conduite du moteur et la surveillance du groupe motopropulseur,
le panneau de pilotage sera complété par :

10. Lacommande de puissance moteur (plus de puissance on pousse, ...)
11. Lacommande richesse (poussé a fond normalement en-dessous de 4000 ft,
pour arréter le moteur on tire a fond sur pauvre d’ou son autre nom : « étouffoir »)
12. Lacommande de réchauffage carburateur (normalement poussée, si besoin
de réchauffer le carburateur, tirer cette commande)
13. Le Compte-Tours, il mesure le nombre de tours par minute du moteur

(indication en centaines. 25 indique donc 2500 tours par minute).
14. Lajauge de carburant 13 14 15
15. L’indicateur de pression d’essence N : .
16. L’indicateur de pression d’huile
17. L’indicateur de température d’huile |
18.  L’indicateur de charge de la batterie |
Ces derniers instruments peuvent occuper X100 Tmn g
des positions variables selon les appareils. ‘ rew

[SSINCE

LY e

. ’ ’ L
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Enfin nous aurons a manipuler des commandes qui sont :

Le « manche a Balai » ou volant de commande des gouvernes : cette commande sert a
manceuvrer I'avion autour de son axe de roulis (inclinaison sur la droite ou sur la gauche) et autour
de son axe de tangage (Montée en tirant ou descendre en poussant).

Les palonniers : Commandes au pied qui permettent de manceuvrer le gouvernail de direction et
donc de manceuvrer I'avion autour de son axe de lacet (dirige le nez de I'avion vers la droite en
poussant le pied droit ou vers la gauche en poussant le pied gauche).

La commande des gaz : équivaut a la pédale de I'accélérateur de votre voiture. Les pieds étant
déja occupés par les palonniers, dans 'avion cette commande est dévolue a une main. Si on pousse
cette commande, la puissance développée par le moteur augmente (voir compte-tours), sii I'on tire
cette commande la puissance diminue.

La poignée de cette commande est de couleur Noir.

La commande de richesse est par convention de couleur Rouge.

Pour cette commande ne retenez que 2 choses :

1. Avant toute descente et toute montée (en basse couche), cette commande sera poussée a
fond vers le tableau de bord.

2. C’est avec cette commande que vous arréterez le moteur une fois posé au sol en
I’abaissant ou en la tirant a fond vers vous selon le type d’appareil.

Lacommande de réchauffage du carburateur. Souvent de couleur Grise ou Jaune. Retenez
gue pour toute réduction de puissance significative (action sur la commande des gaz en réduction
de puissance) il faudra préalablement tirer vers vous cette commande et la repousser a chaque fois
qu’il vous faudra remettre ou obtenir de la puissance (remise des gaz).

La commande du compensateur. Couronne noire située entre les sieges (console centrale).
Chagque fois qu’une variation de trajectoire (montée, palier, descente) ou de vitesse significative est
réalisée, ma commande de vol (Manche & balai ou volant) deviendra plus dure a manceuvrer si je
veux maintenir la variation choisie. Pour éviter d’avoir & maintenir des efforts sur le manche, on
utilisera la commande du compensateur ou « Trim » dans le méme sens que l'effort (si j’ai un effort
vers l'arriere pour maintenir la trajectoire choisie, je tire le compensateur doucement vers l'arriére.
Cette commande peut étre manuelle (roue de commande) ou électriqgue. Dans ce cas un bouton
poussoir se trouve sur le manche a balai ou volant de commande pour agir sur le compensateur.

La commande des volets de courbure. Cette commande manuelle est située entre les deux sieges
avant et dispose d’un bouton de blocage en bout de ce levier (sorte de levier ressemblant a un frein a
main de voiture, pousser le bouton avec le pouce avant tout mouvement de ce levier). ...). Les volets
permettent d’'augmenter la courbure du profil d’aile et de provoquer un ajout de portance quand ils sont
déployés faiblement (1¢" cran) ou jouent principalement le role de freins lorsqu’ils sont déployés
fortement ( 2°™ecran). Dans les deux cas, portance et trainée sont augmentées.

Les commandes de frein, pour freiner I'avion au sol. Deux pédales sont situées au-dessus des
palonniers ou, selon les avions, en appuyant sur le haut des palonniers, on freine les roues
indépendamment. Sur d’autres avions, une commande centrale a main (comme en voiture) freine
les deux roues en tirant.

Enfin pour terminer les commandes d’ouverture des portes ou de la verriére. Il faut bien
comprendre leur maniement car cela permet de pouvoir évacuer I'avion rapidement. Sur le DR400,
débloquer la verriere, commande centrale en haut entre les deux tétes et pousser la verriére vers
'avant avec la poignée centrale de verriére. Si blocage de la verriére, deux ceillets rouges (a droite
et a gauche sur glissiére d’ouverture du cockpit) permettent en tirant vers le haut de débloquer la
verriére et de I'enlever par une poussée vers le haut.
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On complétera nos connaissances par le Bloc Radio / Transpondeur / VOR / GPS
La radio sert a communiquer avec les services du contréle ou avec un autre pilote.

Le transpondeur permet d’étre identifié et positionné dans I'espace par les contrbleurs aériens.
Chaque avion, lors de la premiere prise de contact avec les services de la Circulation aérienne,
recoit un code transpondeur composé de quatre chiffres allant de 0 a 7. Ce nombre ainsi constitué
(ex: 7743, 4746, ...) identifiera la position de votre avion sur les écrans de contrdle.

Laradio.

La plupart des postes de radio aujourd’hui sont a affichage numérique. Il y a deux fréquences
affichées, celle qui est active toujours située a gauche du poste, celle qui est préparée en attente
de servir qui se trouve toujours situé a droite. Un petit bouton permet de basculer de I'une sur
l'autre fréquence.

L’axe qui détient deux boutons régle les Sur cet appareil, les deux fréquences
fréquences. Le gros bouton agit sur les radio sont celles du bloc gauche.
trois premiers chiffres (les MHz, ici 118). Les deux fréquences du bloc droit
Le petit bouton ajuste les deux chiffres sont celles dédiées a la navigation
apres lavirgule, les KHz, ici : 90 (VOR), I'indicateur qui fonctionne
La fréquence en service est 118,90 avec cet instrument est le 24 sur le
La fréquence en attente est 126,00 tableau de bord.

Le transpondeur

Selon 'age de I'équipement I'affichage des codes peut étre a molettes ou humérique a touches. Le
transpondeur permet a un service radar de vous voir sur un écran radar et de vous identifier, c'est-
a-dire savoir votre position géographique (azimut / distance) et votre altitude.

GARMIN

IDENT

Sachez qu’en cas de panne radio, vous devrez afficher 7600 afin que les tours de contrble
environnantes soient automatiquement au courant de ce probleme.

Si probleme important, le simple affichage du code 7700 informe également les tours de contréle
de votre situation et de votre position, donc peuvent vous localiser et vous porter toute assistance

Ou secours.
L B B
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Et pour en savoir un peu plus sur ce tableau de bord du Robin DR 400/ 120

CoNOOOA~MWNE

.. Anémomeétre

.. Horizon atrtificiel

.. Altimétre

.. VOR CDI

.. Equipement optionnel

.. Indicateur de virage

.. Conservateur de cap

.. Variometre

.. Equipement optionnel

.. Equipement optionnel

.. Equipement optionnel

.. Equipement optionnel

.. Equipement optionnel

. Indicateur de dépression

. Aérateurs

.. Compas

.. Tachymétre

. Indicateur pression huile

. Indicateur température d’huile
. Indicateur pression essence

.. Voltmetre

.. Jaugeur essence

.. Equipement optionnel (de G a D) :
.. Température culasse (CHT)

Phare de roulage (option)

Mémo pratique pour PPL
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25..
26..
27..
28..
29 ..
30 ..
31..
32 ..
33 ..
34 ..
35 ..
36 .
37.
38 ..
39.

40 .

41 .
42 ..
43 ..
44 ..
45 ..

o O O

Edition 2017

Batterie, Alternateur
Sélecteur magnétos

Pompe électrique
Commande de réchauffage
Commande de gaz

Tirette de frein de parc
Commande de richesse
Robinet essence

Volant de commande de tab
Levier de commande de volets
Répétiteur de position de tab

. Bouton poussoir de démarreur
. Prises micro - casque

Disjoncteurs et fusibles

. Tirettes de chauffage : 1 = Dégivrage,

2 = Chauffage avant ; 3 = Chauffage arriére

. Voyants (de G aD):

Pression huile, Pression essence,
Essence bas niveau, Charge batterie,
Démarreur, Volets sortis, En attente (2)

. Test voyants et inverseur jour/nuit

Rhéostats d’éclairage

Interrupteurs disjoncteurs

GPS

Boite & gants (documents, check-list, ...).

André PARIS - HT - FI - FE
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VERIFICATIONS ET ANNONCES HORS LECTURE DE LA CHECK AVION

/ APRES VISITE PREVOL, UNE FOIS A BORD \
VERIFICATIONS ET ANNONCE AVANT MISE EN ROUTE

Vérifications :
e Documents vérifiés et a bord (8 documents avion + masse et centrage + carburant + cartes,) ;
e Météo analysée et a bord ;
e Bilan carburant controlé et conforme au vol ;
e Passagers informés (ceintures, cockpit, cigarettes).

Annonces :
«» Check Prévol terminée.

puis utilisation des procédures de mise en route soit par :

\\. Application du manuel de vol (chapitre 4 — Procédures normales. Références construct(g/

e Check-list adaptée pédagogiquement par l'instructeur (Utilisation en club pour pilotes et éleves

* %k %

/ VERIFICATION FREINS APRES LACHE DES FREINS \

Vérifications et annonce :

e Essai Freins symétriques et efficaces
Annonces :

++» Check Freins terminée.

Qidéfaut, Mixture tirée plein pauvre — Contacts magnétos OFF — Contact batterie OFF. /

* 3%k %

/ VERIFICATION GYROS AU PREMIER VIRAGE HORS PARKING \

Vérifications et annonce :
e Horizon stable
e Directionnel : caps augmentent a droite (ou caps diminuent a gauche)
e Coordinateur de virage s’incline a droite (pour changement de direction a droite)
s’incline a gauche (pour changement de direction a gauche)
> Bille a I'extérieur du virage
Annonces :
% Check Gyros terminée.

\Si\défaut, retour au parking et avertir le mecanicien. /

* % %
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ANNONCES AU POINT D’ARRET

Apres utilisation de la check-list pour vérification de I'avion, annoncez :

BRIEFING PANNES
Si panne majeure ou alarme avant décollage :
» Accélération-arrét (Puissance a 0, Freins maxi sans blocage roues, Manche arriére)

Sirisque dépassement fin de piste :
Mixture tirée - Magnétos coupées - Contact batterie coupé

Si panne mineure aprés décollage et puissance mini de vol :
» Retour vers tour de piste basse altitude — Annonce Pan Pan Pan et Atterrissage

Si panne majeure apres décollage (< 800 ft) :
» Manche devant — Vers le vent ou Cap (+ ou — 30°) — Vitesse et volets a la demande
» Vérifications : Pompe, Mixture plein riche, Réservoir ouvert sur le plus plein.
» Consignes passagers, message C.A., Squawk 7700.
» Avant impact : Essence fermée, Magnétos sur OFF, Batterie coupée, Cockpit débloqué
Annonces :
% Check Pannes terminée.

BRIEFING DEPART
Piste non limitative
» Décollage normal
» Montée dans I’axe jusqu’a 500 ft puis cap ...... par virage a gauche (ou droite).

Si Piste limitative
Prendre toute la longueur de piste
Procédures adaptées pour volets (si besoin et en fonction du Manuel de vol)

Puissance sur freins
Procédures "Décollage pente max". Si piste en herbe, soulager train avant.

* 3k 3k

LE TOUR DE PISTE RECTANGULAIRE

-lﬂtée initiale

~

Vent traversier
Etape de Base

“
Avion ‘ Avion

Configuration Vent arriere Configuration
ATTENTE APPROCHE

=
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» Vitesse de rotation Kt (ou km/h)
» Vitesse de montée Kt (ou km/h)
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/ CHECK VENT ARRIERE \

(Configuration Attente)
ACTIONS
Pompe essence sur marche (si absente vérif pompe amorcage poussée bloquée) ;
Réchauffage carbu tiré ;
Mixture poussée plein riche ;
Puissance (pré-affichage pour équilibre a V attente = Vs x 1,45) ;
Assiette d’attente ;
Compensateur.

YVVVYVVYY

VERIFICATIONS
> Vitesse vérifiée (ou corrigée) ;

> Altitude vérifiée (ou corrigée) ;
» Variométre vérifié a 0.

* %k %k

RADIO (Clairance ou positionnement)
B %

/ CHECK VENT ARRIERE \
(Configuration Approche)

ACTIONS

Vérification Pompe essence sur marche ;

Vérification Réchauffage carbu tiré ;

Vérification Mixture poussée plein riche ;

Si Vitesse dans arc blanc ; Volets 10 (ou 1 cran) ;

Puissance (pré-affichage pour équilibre a V approche =Vs1 x 1,45) ;
Assiette Approche ;

Compensateur.

YVVVVVYYYVY

VERIFICATIONS
> Vitesse veérifiée (ou corrigée) ;

> Altitude vérifiée (ou corrigée) ;
» Variomeétre vérifié a 0.

* 3%k %

/ CHECK ETAPE DE BASE
ACTIONS
» Cap déterminé si météo dégradée ;
» Mise en virage ;
> Puissance diminuée (300 a 400 t/mn) pour perte d’altitude (de 1000 ft a 500 ft) ;
» Compensateur (si besoin).

VERIFICATIONS
> Vitesse veérifiée a V approche = Vsl x 1,45 (ou corrigée) ;

» Altitude en descente vérifiée (ou corrigée) ;
K> Variomeétre vérifié en descente au bon taux. /
*® W *
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CHECK FINALE
ACTIONS
> Volets tous sortis (ou a la demande si vent fort) ;
> Assiette d’atterrissage et visée du point d’‘immobilité apparente (PIA)
> Vitesse a V atterrissage = Vs0 x 1,3 (ou = Vs config utilisée x 1,3) ;
» Puissance adaptée pour maintien sur plan de descente ;
» Compensateur.

VERIFICATIONS REPETITIVES
> V Vitesse vérifiée a V atterrissage = Vs0 x 1,3 (ou corrigée) ;
> A Axe de piste vérifiée (ou corrigée) ;
> P Plan de descente vérifié (ou corrigé).

A 200 ft, annoncez apres vérification des VAP :

Si tous les éléments VAP sont réalisés : FINALE CHECK OK
Sl un élément des VAP pas maitrisé : APPROCHE INTERROMPUE (remise de gaz)
puis message radio de remise de gaz.
* ok ¥
/ PROCEDURE DE REMISE DE GAZ (Approche interrompue) \
ACTIONS

Assiette (légéerement inférieure a I’assiette de montée dans un premier temps) ;
Puissance max ;

Réchauffage carbu poussé fermé ;

Des vario positif et Alti confirmé ;

Volets rentrés lentement cran par cran

Compensateur.

YVVVVVYY

VERIFICATIONS SUIVANTES
> Assiette et Vitesse de montée vérifiées (ou corrigées) ;
» Axe de montée maintenu (sauf en campagne si besoin cause relief ou obstacle)./

* 3%k %

CHECK AUX POINTS CARACTERISTIQUES EN NAVIGATION \

ET AU POINT DE DEROUTEMENT
(TRAZMER sa route)

Top heure réelle de passage, Heure estimée point suivant ;

Route (contréle compas, recalage directionnel, route a suivre)

Altitude (contrdle et corrections éventuelles puis compensateur) ;

Zones éventuelles a proximité ;

Moteur (scanning des instruments de contrdle et identification des indications) ;
Météo sur déroutement ;

Essence (bilan carburant et estimation du temps moteur restant) ;
Radiocommunication et Radionavigation (appels éventuels, fréquences /

N> -

A M

/\7\7 YVVVVYYV \\

suivantes a préparer et (ou) radial de positionnement a changer.

* % %
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/ CHECK AVANT DESCENTE EN ALTITUDE
(J’en ai MARRE de rester la-haut)

YV VVYVYY
m>Xxo>»>Z

-~

Mixture plein riche ;

Altimétrie (références 1013, QNH ou QFE) ;
Recalage gyros (directionnel) ;
Radiocommunication (appel de changement d’altitude éventuel) ;
Essence (bilan carburant et changement de réservoir éventuel).

/

% 3k

PROCEDURE D’INTERRUPTION VOLONTAIRE DE VOL

(un VERDOS est toujours le bienvenu dans ce cas)

PRISE DE DECISION ET ACTIONS

MO

VVVVVV< VVYVY VVV

wooxom<

Recherche du terrain (vent), reconnaissance a 500 ft/sol (VERDOS) Evaluation longueur ;
Prévenir et rassurer ses passagers (procédures de vitalisation) ;

Messages a un service de la Circulation aérienne ou si pas possible sur 121,5

ou éventuellement sur 119,7 MHz,
Transpondeur sur 7700 ALT ; Activation balise de détresse 406 MHz ;

Evaluation distance atterrissage (V en Kt /2 = m/s) et QFU relevé ;

Atterrissage pleins volets a 1,2 de Vso, débloquer la verriere avant impact ;

Au sol, tous contacts OFF, s’écarter de I’avion, prévenir et ne pas essayer de redécoller.

EN MNEMOTECHNIQUE POUR CHOIX DU TERRAIN
Vent (direction, force) ;
Etat de surface (Nature du sol, proximité d’une habitation) ;
Relief (pente du champ, hauteurs dans vent arriére) ;
Dimension (longueur du champ, direction QFU, repéres) ;

Obstacles (approches dégagées, poteaux, fils, tranchées, animaux).
Soleil (danger pris en compte soleil rasant tres blanc en fin de journée).

Top reconnaissance: 10 s a 100Kt =

Mémo pratique pour PPL

* 3%k %
* %k %

H 300 a 500 ft

Edition 2017

André PARIS

CHOIX NATURE

DU SOL (bu PLUS
FAVORABLE AU
MOINS ADAPTE)

1 -les chaumes
2 - les terrains
labourés hersés
3 - les cultures
fourragéres

4 - |es cultures
céréalieres

5 - les terrains
labourés non
hersés

6 — les cultures
hautes

¥ 3k
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PLAN DE TOUT MESSAGE RADIO : - IMMATRICULATION - POSITION - INTENTIONS ‘

PHRASEOLOGIE SUR TERRAIN CONTROLE

PROCEDURES DE DEPART TERRAIN CONTROLE (avec fréquence ATIS, SOL, TWR)
Au parking

e Rennes Sol de Foxtrot Zoulou Hotel Bonjour
e Foxtrot Victor Foxtrot Bonjour

e Foxtrot Hotel Bravo Zoulou Hotel DR400 Au parking Club
Pour un vol local en secteur Ouest avec (lettre d’identification du
message Atis)

e Foxtrot Zoulou Hotel roulez pour le point d'arrét Alpha piste 28
transpondeur 4746 et rappelez prét.

e , Foxtrot Zoulou Hotel, je roule pour le point d’arrét Alpha piste 28 et
rappelle prét , transpondeur 4746

Au point d’arrét
e Foxtrot Zoulou Hotel au point d’arrét Alpha prét pour alignement piste 28
e Foxtrot Victor Foxtrot rappelez sur Rennes tour 120,5 au revoir

e Foxtrot Zoulou Hotel je rappelle Rennes tour sur 120,5 au revoir

e Rennes Tour de Foxtrot Zoulou Hotel au point d’arrét Alpha prét pour
alignement 28

e Foxtrot Zoulou Hotel alignez-vous piste 28 et rappelez prét au décollage

e Foxtrot Zoulou Hotel je m’aligne piste 28 et rappelle prét au décollage

Aligné sur la piste
e Foxtrot Zoulou Hotel aligné piste 28, prét au décollage
e Foxtrot Zoulou Hotel autorisé décollage piste 28, rappelez passant Whisky

e Foxtrot Zoulou Hotel autorisé décollage piste 28, je rappelle Whisky
* ok %

PROCEDURES D’ARRIVEE SUR TERRAIN CONTROLE

Entrée en espace aérien controlé.
e Dijon approche de Foxtrot Bravo Xray Victor Foxtrot, Bonjour.
e Fox Victor Fox, Dijon approche, Bonjour

e Fox Victor Fox, un PA28 en provenance de Lognes, a destination de vos
installations, actuellement dans le Nord Est du point Whisky, estimé dans 3
minutes, 2500 ft QNH 1015, transpondeur a bord, Information Hotel copiée.

e Fox Victor Fox, affichez 4652, rappelez en vue du point Whisky.

e Transpondeur 4652, je rappelle en vue du point Whisky, Fox Victor Fox,

e Fox Victor Fox, j'arrive en vue du point whisky

e Fox Victor Fox, 2 mirages 2000 a l'atterrissage, mettez-vous en attente sur
Whisky 1000 ft QNH, passez avec la Tour 118.325, au revoir

e En attente sur Whisky a 1000 ft QNH, info trafic recu, pas visuel pour
'instant, avec la Tour 118.325, au revoir monsieur Fox Victor Fox

Entrée dans la circulation d’aérodrome.
e Dijon tour de Fox Victor Fox bonjour
e Fox Victor Fox cing bonjour
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e Fox Victor Fox, libéré avec la tour en attente 1000 ft sur Whisky
¢ Dijon tour de Fox Victor Fox rappelez en vent arriere 19
e Jerappelle vent arriere 19 Fox Victor Fox

e Fox Victor Fox en vent arriere 19 pour un complet
e Fox Victor Fox vous étes N° 2 derriére un TB20 rappelez dernier virage piste 19
e N°2, visuel sur le TB20, je rappelle en dernier virage piste 19 Fox Victor Fox

e Fox Victor Fox en dernier virage piste 19 pour un complet
e Fox Victor Fox, vous étes autorisé a l'atterrissage piste 19, Vent du 210 pour 15 kts
e Autorisé atterrissage piste 19, Fox Victor Fox

e Fox Victor Fox pour un 180° et rejoindre le taxiway du parking civil.
e Fox Victor Fox Approuvé, rappelez piste dégagée
e Jeremonte la piste et rappelle piste dégagée

Une fois passé la ligne du point d'arrét, I'avion s'immobilise et annonce piste dégagée,
Atterrissage et Libération piste

e Fox Victor Fox piste 19 dégagée, pour rouler vers le parking civil
e Fox Victor Fox passez avec le Sol 122.10, au revoir
e Fox Victor Fox je passe sur le sol 122.10 au revoir monsieur

e Dijon sol de Fox Victor Fox bonjour

e Fox Victor Fox bonjour

e Fox Victor Fox piste 19 dégagée, au point d’arrét pour rouler vers le parking
civil

e Fox Victor Fox vous pouvez rouler au parking civil rappelez au parking

e jeroule Fox Victor Fox et rappelle au parking civil

Au parking
e Fox Victor Fox au parking N°3 pour quitter la fréquence
e Fox Victor Fox vous pouvez quitter la fréequence
e Je quitte la fréequence, au revoir et merci. Fox Victor Fox

* 3%k %

PHRASEOLOGIE RADIO SUR TERRAIN NON CONTROLE

PROCEDURES D’ARRIVEE
Cinq minutes avant I’arrivée (Message radio n°1)
¢ Message radio en I'air (En-téte du message le nom de I'aérodrome, immatriculation,
provenance, destination, altitude, heure estimée, je rappelle verticale pour
intégration standard). Si connaissance du TDP et des conditions sur terrain,
possibilité d’intégrer en début de vent arriére.

A proximité du terrain en vue de I’aire a signaux au-dessus de I’altitude du TDP
(Message radio n°2)
e Message radio en I'air (nom de I’aérodrome, immatriculation, verticale ..... pieds, je
rappelle vent arriére piste ...).

Virage vers la parallele de la piste en service dans le sens d’atterrissage évaluée en palier au-
dessus de l'altitude du TDP. Eloignement d’une minute a partir de I'extrémité de la piste.

Virage de 180° dans le sens du TDP, puis mise en descente vers le début de la
Vent arriere (500 ft/mn).

Mémo pratique pour PPL Edition 2017 André PARIS - HT - FI - FE - 28



Début de Vent arriére a la hauteur du TDP, (Message radio n°3)
e Message radio en I'air (nom de I’aérodrome, immatriculation, Vent arriére piste ....,
je rappelle Etape de base).

Début d’Etape de Base, (Message radio n°4)
¢ Message radio en I'air (hnom de I’aérodrome, immatriculation, Etape de base piste
..., je rappelle Finale).

Début de Finale, (Message radio n°5)
o Message radio en I'air (nom de I'aérodrome, immatriculation, Finale piste ...., pour
un complet (ou un toucher décoller).

Message confirmant la piste dégagée (Message radio n°6)
. Nom aérodrome, immatriculation, piste ... dégagée.

Message au parking pour quitter la fréquence (Message radio n°7)
. Nom aérodrome, immatriculation, au parking, je quitte la fréquence.

% 3k
PROCEDURES D'ARRIVEE SUR TERRAIN NON CONTROLE
Exemple 1 : auto information sur 120,2 ARRIVEE sur SAINT PIERRE D'OLERON
Cinqg minutes avant I’arrivée
* SAINT PIERRE de FOX-GOLF CHARLIE YANKEE GOLF
o Bonjour

SAINT PIERRE de FOX-GOLF CHARLIE YANKEE GOLF
DR 400 avec 3 personnes a bord

en provenance de Rennes

a destination de votre terrain

actuellement 3000 pieds

Je rappelle verticale vos installations

OO0OO0OO0OO0 °

A proximité du terrain en vue de I'aire & signaux au-dessus de l'altitude du TDP
* SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF
o verticale vos installations
o Jerappelle vent arriere 28 (ou 10)

Début de Vent arriére ala hauteur du TDP,
* SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF
o0 En vent arriére 28 (ou 10) pour un complet (ou un toucher)

- 2. A%
U / ; Descgnte vers:500 ft Radie 9
4rif e minute R au-dessusdg*TDP 5 mn avan
”‘ Q“ﬁ M3 T <3 versaaire 3, S|gnaux

Radio $
Finale

Radio 4
Etape
Nute ¢’
T e’°'9neme,,t de Base
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Début d’Etape de Base,
* SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF
o En étape de base 28 (ou 10) pour un complet (ou un toucher)

Début de Finale,
* SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF
o En finale 28 (ou 10) pour un complet (ou un toucher)

Message confirmant la piste dégagée
* SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF
o Piste 28 (ou 10) dégagée
o Jeroule au parking

Message au parking pour quitter la frégquence
e SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF
o Au parking
o Je quitte la fréquence

PROCEDURES DE DEPART TERRAIN NON CONTROLE

Au parking
e Message radio en I'air (nhom de 'aérodrome, immatriculation, au parking, je
roule pour le point d’arrét piste ..... ).

Au point d’arrét
e Message radio en I'air (nhom de 'aérodrome, immatriculation, au point
d’arrét, je m’aligne piste ......... ).

Aligné sur la piste

e Message radio en I'air (nom de I’aérodrome, immatriculation, aligné piste
......... , je décolle).

En sortie de circuit (vers 2000 ft)

e Message radio en I'air (nom de 'aérodrome, immatriculation, en sortie de
circuit stable a 2000 ft, je quitte la fréquence.

* 3k %

Exemple 2 : Auto information sur 123,5 ou si fréquence attribuée DEPART de St Pierre
Au parking

SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF

Bonjour

SAINT PIERRE de FOX-GOLF CHARLIE YANKEE GOLF

DR 400 avec 3 personnes a bord

Au parking

Pour un vol local (ou pour des tours de piste)

Je roule jusqu’au point d’arrét

OO0OO0OO0O 0O °

Au point d’arrét
e SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF
e Au point d’arrét
e Jeremonte la 28 (ou la 10) et m'aligne piste 28 (ou piste 10)

Aligné sur la piste
*  SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF
e Aligné piste 28 (ou 10)
e Je décolle piste 28 (ou je décolle 10)

En sortie de circuit
e SAINT PIERRE de FOX - YANKEE GOLF
e En sortie du circuit en direction du nord, stable 2500 ft
e Je quitte la fréquence
Au revoir
¥ % ¥k
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REGLES PRATIQUES DE CALCUL DU CARBURANT EN VFR

1) Délestage sans procédures : Temps de vol estimé en fonction de la puissance utilisée +
2) Effet du vent sur la route : en fonction des conditions météo prévues +
3) Roulages et procédures Départ et Arrivée (pratiquement au minimum 5 mn chacun) +

4) Réserve de route (NCO.OPE.125) Plan de diversion (SERA.2010 b) :
Cas ou le vol ne pourrait pas se dérouler comme prévu
Application de ’AIR OPS Annexe 7 Exploitation d’aéronefs a motorisation non
complexe a des fins non commerciales [PARTIE NCO].
Le pilote ne commence son vol que s'il a prévu une réserve de carburant pour parer a toute
éventualité (routes ATC prévues et retards dans le trafic ou toute autre situation susceptible de
retarder I'atterrissage de I'aéronef ou d’augmenter la consommation de carburant et/ou lubrifiant.
Application du SERA 2010 (b) Actions préliminaires au vol :
Temps pour rejoindre un terrain & proximité au cas ou le vol ne pourrait pas se dérouler
comme prévu (SERA 2010 (b) - JOUE - 04/12/2014). Ce trajet supplémentaire prend en compte
chaque élément du calcul du temps (vent réel, procédure, ATC,...).
5) Réserve finale (30 mn de jour ou 45 mn de nuit) +

6) Fonds de réservoir non utilisables.

Gestion en vol du carburant (AIR OPS NCO.OP.185) :

Le CDB vérifie a intervalles réguliers que la quantité de carburant restant n’est pas inférieure a
ce qui est nécessaire pour atteindre un aérodrome accessible en tenant compte des éléments
décrits dans le NCO.OP.125 (effets du vent, retard trafic, évitement zones, ...).

E Ies d'e empott de ca@élﬂi@ﬂ@ =9 :/’ Orer

CIRCUIT D’AERODROME OU EN LOCAL MAIS EN VUE

Toutvel local ehn Yue @@ [°PA\D

Mini 10 mn
ESSENCE
VFR / JOUR

; Durée 2 Marge
Procédures ey Procédures - R
z estimee 2 Seécurité
DEPART | du vol local ARRIVEE biraflc, ATC,..)

Mini 45 mn
ESSENCE
VFR / NUIT

HORS CIRCUIT D’AERODROME (local ou voyage

et Vol 6h VeVecr®

Délestage Effetduvent Réserve de route :

sans vent connu sur Plan de diversion finale

(ProcDepetAm) temps de vol (trafic, météo, ATC,..) 30 mn de jour
sans vent 45 mn de nuit

André PARIS FI-FE LFRN-LFDP
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Document d’information des pilotes 2017

MEMO AVANT VOL ET RAPPELS BASIQUES

Avant tout vol, appliquer la « Régle des deux mains, cinq doigts ». Vérifier :

G : Prépa vol : 1) Documents de 'avion, 2) Carburant, 3) Devis de masse et
centrage, 4) Dossier météo, 5) Infos aéro (Notams et Sup AIP).

D: Météo: 1) Visi, 2) Base nuages, 3) Nébulosité, 4) Vent, 5) Précipitations.

DOCUMENTS OBLIGATOIRES A PARTIR DU 25/08/2016

POUR LE PILOTE

Licence en cours de validité et assurance a jour

Qualification de classe SEP (t) A valide et compatible avec I'avion utilisé.

Certificat médical valide (et deuxiéme paire de lunettes si spécifié)

Une piéce d’identité (carte nationale ou passeport).

Evaluations personnelles de sa capacité a voler :

Forme physique et mentale,

Compétence suffisante pour le vol envisagé,

Conditions d’entrainement suffisantes,

si emport de passagers (expérience récente 3 atterrissages et 3

décollages dans les 3 mois précédents)

e Conditions météorologiques compatibles avec les minima
personnels que le pilote s’est fixé et pour lesquels il s’est entrainé.

POUR L’AVION

Documents devant étre a bord :

Pour tout vol si départ et arrivée sur méme terrain et en local
Manuel de vol.

Liste Minimum d’Equipements

Procédures et informations relatives aux signaux visuels en cas d’interception
Plan de vol (si établi).

Check-List « Urgences » (non obligatoire mais recommandée).

Pour tout vol ou les aérodromes de décollage et d’atterrissage

sont différents, prendre en complément :
Certificat d'immatriculation (original requis).
Certificat de navigabilité (original requis).
Certificat d’examen de navigabilité (validité & vérifier, recommandé. Doc non obligatoire).
Certificat acoustique EASA (photocopie valable).
Licence de station d’aéronef (photocopie valable).
Carnet de route ou équivalent.
Attestation d’assurance de responsabilité civile.
POUR LE VOL

» Carte OACI Vol a vue au 1/500 000 eme

» Carte de Radionavigation au 1/1 000 000 eme

> Cartes VAC des aérodromes (départ, transit, environnants et arrivée).
e
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Signification des signaux

de Uintercepteur

Se place au-dessus - Battements

Signification de la réponse

de Ulntercepte

Battements d'ailes

d'ailes Clignotement irrégulier Suivez-moi ComPris Clignotement irrégulier des feux
des feux Large virage en palier Jobeis et suivre
Vous

Dégagement brusque en montée pouvez Cj gggl;;s Battements d’ailes

continuer

3 ; : Atterrissez : ; ;

Sortie train, phares allumés sur cet Com pns Sortie train, phares allumés
Survol piste en service : Jobeis Survol piste en service et atterrir

aérodrome
Trainrentré - Battements d’ailes Compns. Je ne peux Rentrer train - Clignotement des
Clignotement irrégulier desfeux | suivez-moi | pas atterrir | phares-Survol piste 1000 ft

2 ; : Je ne peux | Clignotementrégulier de tous

Dégagement brusque en montée Compris pas obéir feux disponibles
Dégagement brusque en montée Compris Endétresse | Clignotementirrégulier de tous

feux disponibles

Document d’information des pilotes
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¢ Zone contrélée : avisez ' organisme avec lequel vous étes en contact,
¢ Zone non contrélée ou si deux radios : passer sur 121.5
& Afficherle code transpondeur 7700

André PARIS FI-FE LFRN-LFDP
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ES-AVEC HAUTEURS

MINIMALES DE SURVOL

Petites aglomeérations
ou rassemblement de
personnesien plein air

ANMC 1 SERA 5005 (f) France -

Dans le cadre d'unjvel d'instruction, §
autour ramenée a 50 m (150 ft) pour|
intiainements aux aj crrnssagesf ECe

Rassemblement
de personnes

1650 Ft | important
”<1200 m 500 m (sng;, ;lagnu...)
L >1200met<3600m 3000 m | > 10000

> 3600m F900Ft | > 100000

OAu-dessus des hopltaux usines, autoroutes-et-réserves-rature{ies==1=000=t=_

CONDITIONS METEO DE VOL A VUE (VMC) l

Visi horizontale Distance

par rapport

n‘ )%i,@ LI
aux nuages

ﬂﬁm@

Distance
par rapport ”n‘ %('] 4D bn
aux nuages - ’“.
m <

......F 100 01
Z=10000

Visi H =5 km
VisiL=15km

Visi horizontale
- <=

S kan

Visi V=300 m : s

3000 FtAMSL

EnCTR
(de classe B,CD)
Si météo pas VMC

En vue du sol ou de I'eau -
Hors des nuages. Visi :
! 18k <— — ' mal (<5 km ouet< 1500)
| 8i vitesse < ou = 140 Kt) Possiblilité de Clairance
v : o LT i _pour VFRSPECIAL
5 | Lo A Mals plafond >600 ft
pluodﬂsoomdovls

Espace non.contrdlé

André PARIS FI-FE LFRN-LFDP
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Le carnet de vol, bien qu’il soit déclaratif, est un document officiel et
personnel qui atteste tout vol effectué par son détenteur.

Il peut étre demandé et contrdlé par tout service administratif officiel
pour vérification de la validité des informations contenues. Il doit étre

CARNET DE VOL

A

A CARNET DE VOL

signé et ouvert par I'instructeur référent (pour le 1¢" carnet). Il doit étre

renseigné au plus tard en fin de journée
Renseignements du carnet de vol type EASA
-Colonne 1 - Date du vol,

-Colonne 2 - Départ (AD, Heure),
-Colonne 3 - Arrivée (AD, Heure),

-Colonne 4 - Aéronef (Modéle, Immatriculation),
-Colonne 5 - Temps de vol (mono ou multimoteur),

-Colonne 6 - Durée totale du vol,

Mémo pratique pour PPL

-Colonne 7 - Nom du commandant de bord,
-Colonne 8 - Nre Décollages - Atterrissages,

-Colonne 9 - Heures de vol nuit ou IFR,
-Colonne 10 - Temps de fonction du pilote & bord,

-Colonne 11 - Sessions de simulateur de vol,
-Colonne 12 - Remarques et signatures.

L

Edition 2016

André PARIS -HT - FI - FE

i) 2 4 5 6 7 8
DATE DEPARTURE ARRIVAL AIRCRAFT SINGLE PILOT | MULTI-PILOT | TOTAL TIME NAME PIC TAKEOFF | LANDING
(ddimmiyy) TIME TIME OF FLIGHT N N
o 1 o |
A G A G
PLACE | TIME PLACE | TIME | MAKE, MODEL, VARIANT | REGISTRATION | SE | ME ¥ : ¥ :
17/10/09 | LKPD | 1030 | LKPD | 1115 | AIRBUS A319-112 |OK-NEM 00:45 00:45 HURYCH R. 6 6
TOTAL THIS PAGE 0:45 0:45 6 0 6 0
TOTAL FROM PREVIOUS PAGE 0:00 407:30 431| 40 |432] 40
TOTAL TIME 0:45 408:15 437| 40 (438 40
|TOTAL FLIGHT TIME 563:30
9 10 1 12
OPERATIONAL REMARKS
CONDITION TIME PILOT FUNCTION TIME SYNTHETIC TRAINING DEVICES SESSION AND ENDORSEMENTS
PILOT-IN- DATE , TOTAL TIME
NIGHT IFR COMMAND CO-PILOT DUAL INSTRUCTOR (d/mmAvy) TYPE OF SESSION
00:45
13/12/09 |AIRBUS A320 04:00 FBS A320 S23
14/12/09 |AIRBUS A320 02:00 FFS A320 S23
17/05/10 |AIRBUS A320 02:00 FFS A320 FR-197
19/05/10 |AIRBUS A320 03:30 FFS A320 FR-197
26/04/11 |AIRBUS A320 04:00 FFF A320 F120
0:00 0:00 0:00 0:45 0:00 0:00 15:30 | certify that the entries in this log are true.
39:25 174:30 162:10 0:00 97:35 0:00 13945 |
39:25 174:30 162:10 0:45 97:35 0:00 155:15 PILOTS SIGNATURE "f

-33-



PARAMETRES (vitesse, puissance)
ACTIONS - CONTROLES EN TOUR DE PISTE

Rappel : A chaque point caractéristique (300 ft, passage en palier, attente, |
approche, finale, ...), trois actions suivies chacun de trois controles (vitesse, I

|

I

Do list et Check ist_ ]| |
[ 3) VENT ARRIERE | :
I

I

I

I

I

DR 400 - 120

> GENERALITES »

alti, vario), analysés et rétablis successivement si besoin, vous permettent

A = Réchauffage carbu sur chaud Tirée e i LS tacili ) X MOTEUR : Lycoming 0.235 : 118 hp a2800tmn
T = Pompe électrique essence Marche de limiter |(?S risques d oubll_, de faciliter le pilotage et d’assurer le respect Régime continu max : 2800 t/mn
T = Mixture plein riche Veérifige des parametres en tour de piste. e : 260° °
E . Puissange 2000 t/mn (pré affichage) Les checks A, B, C et D et E s’exécutent impérativement avec ce document. Tempé culasse max : 260°C (500°F)
N . ] . P g Les checks opérationnelles 1, 2, 3, 4 et 5 doivent étre apprises H . C ité 5.7 lit 6Qt): mini1.91(2 Qt
O Vitesse : 150 km/h (80 Kt) - Alti stable - Vario 0 o e e Huie: apacité 5,7 litres (6 Qt) ; mini 1,91(2 Qt)
T Compensateur réglé L . T . Pression 3,8 a 6,6 bars, mini 1,7 b (ralenti)
E ‘ . L= signifieAction __O_signifie Controle ]| Tempé utilisable de 40°C & 118°C
Aprés message radio | o SaETeE |
ontée stabilisee HELICE : Sensenich 72 CK S6-0-56 pas fixe
A m Vérifs réchauf carbu, pompe et tableau alarmes OK [ [Vm =150 km/h \ | Régime mini plein gaz (niveau mer) : 2220 t/mn
P = Si vitesse dans arc blanc, Volets Tercran | BOKt) J Attente | . . . . .
P = Puissance 2100 t/mn (pré affichage) Volets = 0° V =150 km/h EssSeENCE 100LL : mgX| IIO l, utII|§abIe théoriquement : 109 |
R O Vitesse : 145 km/h (78 Kt) - Alti stable - Vario 0 | [P = 2600 t/mn @ rs QOKt) || mais déconseillé en dessous de 10 L restants
o Compensateur réglé - Phare atterrissage allumé | Nontee il P=2000 t/mn | | Consommation moy : 251/ h
o . - Iy gn—tele:l,l(r)“tl!;a e/h | Volets = 0° Autonomie moyenne sans réserve 4 H 10
H Check fin de ventarriere: ) mi= m I Pression normale de 80 a 350 mBar
E O Instruments moteur vérifiés - vitesse - altitude | (70 Kt) |
| Volets = 15° ya Radio PNEUMATIQUES (gonflage): AV =1,6 Bar; AR =1,8 Bar
[4) FINALE | ![P=2800 t/mn 1A Ventariere | | _
= Si vitesse <150 km/h  Volets 60° (2 crans) | ™ Décollage ¢ | ® __Is oo L MITATIONS
3 Vitesse : 120 km/h (65 Kt) | [Vr =100 km/h ke Approche palier | | ViTEsses:  VNE = 308km/h (166 KY)
= Si vent fort Volets 15 ° (1er cran) | (55 Kt) n V =145 km/h S VNO = 260 km/h (140 KY)
0 Vitesse 125km/h (70KY) + (112 Vwsupa 10KY | Volets = 15° g | ® (78 Kt) = VA = 215 km/h (116 Kt)
O Controles répétitifs V AP (Vitesse, Axe, Plan) P = Maxi (sup 2 2300 P=2100 t/mn | | 5 VFE = 170 km/h ( 92Kt)
| Finale Volets = 15 ° |2 VS = 94 km/h ( 52 Kt)
[ 5) APRES ATTERRISSAGE (PISTE DEGAGEE) | | [V=120 kavh (65Kt fpproche descente 1S xgo = 18030kkm/7h E gg ﬁt;
] ] . Volets = 60 ° V =145 km/h 5 = m t
: ngnhsg zigznc;rbu Ezrurgzépousse) | Si vent fort (78 Kt) | L0 VoLETS RENTRES Vit fin max = 135 km/h (73 Kt) Fin max =10
= Volets Rentrés [ |V=125 km/h P=1600 t/mn | Vitpente max =130 Km/h (70 Kt) 1er cran ou 135 Km/h (73 Kt) lisse
- o . _ .
= Compensateur réglé sur Sur neutre | \};(lgthl;}’w Volet@— ISJ | Vit de VZ max = 140 Km/h (75 Kt) 1er cran ou 145 Kmv/h (78 Kt) lisse
[E-AU PARKING | | IPuanc adaptée | _(:Vo=moii oo rai superure 3 10k _ | VENTMAKBLEW TRavERS L 72 Attrrissege
= Frein de parc Serr’é Croisiére (Valeurs optimales données a titre indicatif) ] 9
. IF-)iﬁure Block Eltot_e? W hne || Puseenes | Regme || Vieess Conso || MassE-CENTRAGE : poids max =900 kg - Siéges AR max: 135 kg
= Fhare eint [ o en o — = &l en I/H Charge offerte : 300 kg Max en soute arriére : 40 kg
. CZL;X\E’SQE;V (;sguls.)’ 0&). GPS C();oupgs | 2 I Centrage avant max poids max = 0,428 m (25% MAC)
" ) et2 (si eque.), oupes 2000 72 2400 185 23 | Centrage arriere max poids max = 0,564 m (33 % MAC)
= Transpondeur sur 7000 puis Coupé [ |
. K}Eer géinéral avionique (si équipé)gog?é | 2000 75 2460 200 25 | FACTEUR DE CHARGE (N): + 3,8G - 1,9 G (volets a 0°)
[ ] ernateur rre 4 7 24 187 2
= Essai coupure des magnétos (< 1000 t/mn) Effectué | 000 0 00 8 3 | > PERFORMANCES »
= Mixture (aprés régime moteur a 1200 tmn) Tirée | 4000 75 2540 205 25 | DISTANCES ASSOCIEES (alt =0 ; Vw = 0 ; T° =15°; piste en dur)
= Magnétos Coupées (clé enlevée) Distance de roulement (déco volets 1er cran) = 240 m (*)
= Contact BatIerie Arrét ) Verifie | 6000 67 2400 190 23 | Distance décollage au poids max = 535m
. \C/:olmtpteurr't'd h;ures (Tachymetre) Ef‘?c'e\{e ] | 6000 75 2600 210 25 | Distance d'atterrissage (volets 2éme cran) = 460 m
m Volels sorus ceme cran ectue Distance de roulement (atterrissage = 200 m
| = Bilan carburant calculé - Carnet de route rempli I 8000 72 2620 214 25 | * 0 i ni ( > ge)
1.r / | 3) - Avi térieur Nettoys| *) + 20 % si piste séche en herbe
= Flammes mises en place (3) - Avion extérieur Nettoyé 10000 65 2500 195 23 | *) + 40% si piste en herbe haute et humide
I Realisation : André PARIS - Yves VILLETTE : Document pédagogique, ne remplace pas les procédures du manuel de vol. | R R
|



Do list et Check list

ROBIN DR 400 - 120

[ A - VISITE PREVOL

Cabine :

= Verriére

= Contacts magnétos (clés enlevées)

= Commandes de vol

= Compensateur essayé et retour au

= Contact batterie

= Essence (quantité au jaugeur cohérente)
= Volets 2éme cran

m Phares, Feux nav, Indic décro, Cabine

= Contact batterie

= Trousse de secours

= Soute : accessoires présents et bagages

Pour tous les éléments mobiles, vérifiez : L
axe de commande, axe de rotation, jeux.

Fuselage arriére gauche et Empennage :
= Bouchon de réservoir en place

= Purge de réservoir

= Prise d’air statique (flamme enlevée)

= Gouvernes (profondeur, trim et direction)

» Fuselage, Antennes, Dérive et feux

= Protection de queue

Fuselage arriére droit et Aile droite :

Prise statique (flamme enlevée)

Volet et Aileron

Saumon et feux puis bord d’'attaque
Intrados et Trappes en place
Avertisseur de décrochage, débattement
Train principal droit :

(carénage, freins, pneu, débattement )

Fuselage avant :

= Niveau d’huile

= Capot moteur, fixations DZeus

= Purge du décanteur essence

= Echappement

= Hélice et son cdne

= Prises d’air propres et non obstruées
= Train avant (carénage, pneu, amortisseur)
= Barre de traction

Aile gauche :
= identique a l'aile droite, (ordre d’examen inverse)

mais pas d indicateur de décrochage

= Antenne anémométrique, (flamme enlevée)
= Phares atterrissage et roulage

Propre
Coupés
Libres
Neutre
Marche
Vérifiée
Sortis
Vérifiés
Arrét
En place
Arrimés

Verrouillé
Effectuée
Vérifiée

Vérifiés
Vérifiée

Vérifiée
Vérifiés
Vérifiés
Vérifiés
Veérifié
Vérifié

Vérifié
Verifiées
Effectuée
En état
Vérifiés
Vérifiées
Veérifie
Enlevée

Vérifiée
Vérifiés

| Réalisation : André PARIS - Yves VILLETTE

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
crifiee |
Vérifiées |
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

| B-AVANT DEMARRAGE MOTEUR |

= Documents et centrage Vérifiés et A bord

= Verriére Fermée

m Siéges réglés, verrouillage levier Avant Vérifié

m Volets a 0° Effectués
= Robinet d’essence, essai fonctionnement Ouvert

= Frein de parc en charge et tiré Appliqué
= Mixture Plein riche (poussée) Vérifié

m Réchauffage carburateur fermé (poussée) Vérifié

m Compteur d’heures (tachymétre) Noté

m Breakers Veérifiés

= Contact Batterie Marche

= Anticollision, feux de nav Marche

m Pompe électrique d’essence Marche Pression vérifiée
= Manette de gaz (3 injections été -5 en hiver) 1 centimétre

» Abords dégagés Pieds sur freins et frein de parc  Vérifiés
= Contacts magnétos sur Left Personne devant

m Démarreur (maxi 10 secondes) Actionné
m Dés moteur en marche Magnétos sur BOTH
= Régime 1200 t/mn

| C-APRES MISE EN ROUTE MOTEUR |

m Pression huile (établie dans les 10 s) Vérifiée
= Pompe a essence sur arrét, Pression  Vérifiée
m Essai magnétos (sur L puis R, puis BOTH) Effectué
= Alternateur sur marche, charge batterie Vérifiée

= Panneau d’alarmes sur Test : Toutes Vérifiées puis sur Jour

Vérifiés
Recalés

= Indicateurs moteur, succion (plage verte)
= Instruments de vol (Horizon, Alti, Cap)

= Inter général avionique et Intercom sur Marche et Réglé
= VHF-VOR 1 et 2 (si équipé), GPS Marche + Réglage Squelch
7000 Stand By + Dés codes connus surALT |

= Transpondeur
= Ceintures attachées et
= Verriére Verrouillée

Briefing Pax  Effectué
Phare roulage Allumé

Message de départ (ou apreés autorisation de roulage en CTR) i

= Frein de parc enlevé, puis apres début roulage Essayés
» Gyros (Horizon, Conserv cap, Coordi virage) Vérifiés

Aérodromes VHF VOR RC
LA ROCHELLE ATIS 126,875
TWR 118,0 109,55 (ILS 27] 322
FIS 124,2
St Pierre Oléron A/A 120,2
Rochefort TWR 119.3 110,50 (ILS 30
NANTES ATIS 126,925
TWR 118,65 | 115,50 369
EIS 124,25 109,9 (ILS 03)
BORDEAUX ATIS 131,15 110,30 (ILS 23)
TWR 118,30 113,75 393
FIS 120,575 111,15(ILS 29)| 318
Royan AFIS 118,80 427
COGNAC App 122,55 | 114,65 354
Saintes A/A 122,4 (Cog APP 122,55 -

:ID - AUPOINT D’ATTENTE AVANT PISTE _|

| Freins en charge et frein de parc tiré Veérifié

I Essais moteur : Température huile dans le vert (40° a 118°)

| Pression huile dans vert (3,8 a 6,6 Bars)
Pression essence dans le vert : (80 a 350 mB)

| Régime 2000 t/mn : = Sdlecion magnétos (< 175 tmn, <50 tmn)

|  Essai réchauf carbu (50 & 100 t/mn)

n Dépression dans le vert

| Régime ralenti u Veérifié (700 a 800 t/mn environ)

| Régime attente a 1200 t/mn

: Atterrisseurs : Sans objet

| C Commandes libres et agissant dans le bon sens

Contacts magnétos sur : 1+2 (Both)

| Carburation : Réchauffage carbu poussé

I

I

I

I

I

I

I

I

I

Compensateur : Testé et réglé sur Décollage
H Huile : Pression et température vérifiées
Harnais : ou Ceintures ajustés
E Essence : Autonomie vérifiée
Sélecteur vérifié sur ouvert
Pompe électrique marche Pression vérifiée
\") Volets : 1er cran (position décollage)
Verriére Fermée et verrouillée.
Electricité : Charge vérifiée et breakers vérifiés
J R Réglages : Alti, Instrum gyros, Radios com et nav

Transpondeur vérifié Alt, Infos pax.
| Briefing départ nav et rappel pannes.
SECU Sécurité extérieure : approche et piste dégagées.

Message puis dés accord ou décision Freins de parc desséré.

|[1) ALIGNE SUR LA PISTE |
= Caps vérifieés (QFU, Compas, Conservateur sur QFU)
= Vent (visualisation et manche au neutre dans le vent)
= Mémo Cap a prendre (sur VOR)

» Puissance Max (montée en 3 secondes)et vérifications

I
I
: = Top décollage noté
| = Annonces : Puissance dans le vert
I

Badin actif - Pas d’'alarme
: [2) APRES DECOLLAGE (300 FT MINI)
= Pas d’alarme Phare éteint

VR =100 km/h ou 55 Kt
= Pompe essence Arrét Pression Ess Vérifiée
I
: 5% #  Vitesse 150 km/h ou 80 Kt, Alti+, Vario +
I

| VMI =130 km/h ou 70 Kt
= Volets Rentrés  Vérifiés
|Document pédagogique, ne remplace pas le Manuel de vol |




Masse et Centrage ROBIN DR 400 - 120
Masse maxi : 900 kg (MTOW et MLW)
Limites de centrage Avant 0,205 Arriére : 0,564 m

Capacité Masse Bras de Moment
(Litres) (kg) levier (m x kg)
Avion +Fonds 1,000 595,000 0,346 205,870

CDB 77,000 0,410 31,570
Pass AV 77,000 0,410 31,570
Pass AR 72,000 1,190 85,680
Bagages 0,000 1,900 0,000

Essence utilisable
théoriqguement 109,000 78,480 1,120 88,480

Total 110,000 | 900,480 0,492 443,150

Si plein d’essence : OK pour trois personnes mais
deux au poids standard de 77 kg et un de 72 kg
(154 kg a l'avant, 72 kg a l'arriere).

Soit une autonomie pratique de 3 h 40 et 360 Nm

(Conditions de calcul : limitation essence utilisable 100 L pour élimination
du risque de désamorcage et réserves réglementaires de 20 minutes)

- 900,000 oo
= ’

850 ———
800 5 — 4

2 |~ 822,004
750 '*ISG Sans
700 __§ carburant

=
650
600
T
500 —M-500 500

0,180 0,220 0,260 0,300 O,34Oé)r,§588e é\%gﬂ,é?O 0,500 0,540 0,580 0,6%

EXEMPLE DE CHARGEMENT A

PRENDRE LES VRAIES MASSES (Avion-Pax)

Masse et Centrage ROBIN DR 400 - 120

Masse maxi : 900 kg (MTOW et MLW)
Limites de centrag_;e Avant 0,205 Arriére : 0,564 m

Capacité Masse Bras de Moment
(Litres) (kg) levier (m x kg)

Avion +Fonds 1,000 | 595,000 0,346 206,216

CDB 77,000 0,410 31,570

Pass AV 77,000 0,410 31,570

Pass AR 135,000 1,190 160,650

Bagages 0,000 1,900 0,000

Essence utilisable
théoriquement 16,400 1,120 17,920

Total 900,400 0,497 448,518

Si quatre personnes, attention poids max arriere 135 kg
soit un poids total de 289 kg, possibilité de
22 litres d’essence max dont 21 litres utilisables (héoriquement)

Soit une autonomie pratique de 0 h 30 et 50 Nm
(Conditions de calcul : limitation essence utilisable (1 L) et réserves
réglementaires de 20 minutes)

00—k ;-900
3994000
850 ’/ 1.,
" APt
— /
800 ——
x /
750 ——3,.’,50
[}
700 -8
650
600
550

500 —-5600

b

eflevi

? 0,180 0,220 0,260 0,300 0'340I9r’a358 421




CONDITIONS DE CENTRAGE : MANIABILITE ET STABILITE

Avion en équilibre induit : Portance = Poids et Traction = Trainée (voir page 43)
Si certains points d'application des forces sont mobiles (le Centre de poussée pour la portance et le Centre de gravité
pour le poids), le foyer lui reste fixe : siege des variations de portance (ascendance, changement d'assiette, ...).

CENTRAGE ARRIERE CENTRAGEAVANT

Rz

Marge statique faible,
Peu d’appui sur empennage horizontal:
STABILITE LIMITEE

Marge statique importante,
Bon appui sur empennage horizontal:
STABILITE ACCRUE

Grand bras de levier arriere (D) et
trés petit bras de levier avant (d) :
la moindre action sur manche implique
trés grande réaction de lI'avion, a cabrer
ou a piquer, difficile a maitriser,
d’ou équilibre instable, donc
MANIABILITE ACCRUE

Grand bras de levier arriere (D) mais
bras de levier avant (d) important :
les variations d’incidence forment un
couple important devant étre compensé
par une action amplifiée sur le manche
mais pas toujours possible, d’ou
MANIABILITE LIMITEE

Ladistance entre le Foyer et le Centre de gravité porte le nom de "Marge statique". Elle détermine, par le couple
formé avec le poids, les possibilités de rééquilibrage automatique (ou quasi automatique) de I'avion, autrement dit sa
stabilité longitudinale. D'ou I'obligation pour chaque pilote de configurer son avion en fonction des critéres de
centrage définis par le constructeur. En aviation Iégeére, le Centre de gravité doit toujours étre en avant du foyer.

EFFETS DU CENTRAGE SUR LE VOL

Plage autorisee
du déplacement
du centre de gravite

Limite arridre
de centrage

Limite avant
de centrage

Y 4
WTERDIT | ‘ INTERDIT
ENTRAGE ARRIERE @ @ CENTRAGE AVANT
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ROBIN DR 400 - 120

Masse maxi : 900 Kg MTOW et MLW
Limites centrage Av : 0,205 m - Ar: 0,564 m

Charge utile : Masse max - Masse a vide équipée |Masse max essence : CU kg - PAX kg

CU = 900 kg - .......... kg = ........ kg | Masse maxEss=.......... kg .- .......=.......kg.

Litres | Masse (kg) | Bras de levier Moment (m x k@)

Avion vide + Fonds 1,000
CDB 0,410
Pax AV 0,410
Pax AR 1 1,190
Pax AR 2 1,190
Bagages 1,900
Essence (0,72) 1,120

SITUATION AU

DECOLLAGE

Délestage voyage 1,120

SITUATION A

L’ATTERRISSAGE

LIMITES DU DIAGRAMME DE CENTRAGE
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Bras de levier (m)

Stable - Maniabilité limitée Instable - Trés maniable
% %
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A

CALCUL CARBURANT EN VOYAGE \E

Rappel des regles de calcul du carburant & emporter
hors des abords de I'aérodrome de départ (a partir du 25/08/2016).

1) Délestage sans procédures : Temps de vol estimé sans vent en fonction de la puissance choisie +

2) Effets du vent connu sur le temps de vol estimé en fonction de la météo prévue 5
3) Roulages et procédures Départ et Arrivée (pratiquement au minimum 5 mn chacune) +
4) Réserve de route (NCO.0P.125) Plan de diversion (SERA 2010 (b) et: Temps supplémentaire
pour parer a toute situation non prévue (trafic, météo, routes ATC, évitement de zones, ...) +
5) Réserve finale (30 mn de jour ou 45 mn de nuit) +

6) Fonds de réservoir non utilisables.

PROCESSUS DE CALCUL DU CARBURANT

Navigation pour une a trois destinations (en cas de toucher-décoller)

1) Durée du ou des vols sans vent (Tsv=Dae xFb): | + o + = mn
2) Effet du vent sur la.ou les routes avec les condiions meétéo prévues : (... Y (.. ) (... ) = -
3) Roulages Procédures depatetanivée Grnminichacune). ) T Yo = mn
4) Réserve de route, Plan de diversion : trafic, météo, AT = mn
5) Réserve finale reglementaire : 30 mn de jour ou 45 mnde nuit | ... mn
TEMPS GLOBAL REGLEMENTAIRE A PRENDRE EN COMPTE POUR LE CALCUL
DU CARBURANT HORS DES ABORDS DE L'AERODROME DE DEPART | ... mn

Consommation horaire : ............ L/h, Soit par minute : ......... /60 = L/ mn

QUANTITE DESSENCE REGLEMENTAIRE VOYAGE = Temps global (ci-dessus) en mn x consommation & la minute

Litres

6) QUANTITE D’ESSENCE A EMBARQUER = Quantité nécessaire + Fonds de réservoir non utilisables
(voir ci-dessus) (voir Manuel de vol)

SOt e L+ i, L=, Litres

DECISION DU PILOTE APRES CALCUL DES MASSES ET CENTRAGE :

1) Siquantité d’essence nécessaire intégrée dans la feuille de « Masse et Centrage » permet de ne pas
dépasser la masse maxi autorisée (MTOW) et d’étre dans I'enveloppe de centrage avec les occupants
de l'avion et les bagages prévus, le voyage est possible dans ces conditions ;

2) Simasse maxiou (et) centrage hors des limites, le commandant de bord doit :

e Soit limiter 'emport de carburant jusqu’a réalisation des conditions de masse et
centrage et prévoir une escale permettant d’avitailler pour atteindre la destination prévue ;

. Soit limiter 'accés a un ou des passagers et (ou) réduire la masse des bagages
jusqu’a réalisation des conditions de masse et centrage.

Rappel des densités de carburant :
- Densité de la 100LL = 0,72 Kg /L. Densité Super 98 SP =0,75 Kg/L Densité Kéro = 0,81 Kg/L

* 3 Kk
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AERO CLUB
LES AILES URGENCES
OLERONAISES ROBIN DR 400
: Mise a jour le 01/01/2017
DR400/120 F-GDYG
Moteur : Lycoming Carburant : 100 LL Masse Maxi décollage : 900 Kg
Type: 0-235-L2A Capacité réservoirs : 110L° Masse Maxi atterrissage : 900 Kg
Puissance : 118 HP a 2800 tr/mn | Quantité utilisable : 99 L en palier | Charge utile environ (sans ess): 340Kg
Huile : Total Aero D80 Consommation a 75%:25 L/h Limitation vent de travers :22 Kt
Capacité: 5,7Litres (6 US Quarts) | Consommation a 65%:22 L/h Autonomie a 75%: 4h10

PARTICULARITES LIEES AU ROBIN DR 400

> SIEGES : Vérifier que les deux siéges avant soient bien verrouillés, la manette de réglage doit étre
en butée avant. Voir particularités dans ce dossier.

» MASSES MAXI : Mémes masses maxi au décollage (MTOW) et a l'atterrissage (MLW).
Attention masse maxi sur siege arriere : 135 kg et 40 kg maxi dans le coffre a bagages.
PREVOL :
» Tension d’alimentation : En cas d'utilisation d'un groupe extérieur (batterie faible), I'avion a un
circuit électrique fonctionnant en 12 v (le moins a la masse).

» Réservoirs d’essence : Un seul de capacité 110 litres

Y

Purges réservoirs : L’avion posséde 2 points de purge.

» Niveau d’huile : Vérification impérative du niveau avant ouverture de la verriere afin d'éviter de la
détériorer ou de tordre la trappe d'acces. Capacité maxi 5,7 L (6 US quarts), niveau mini: 1,9 L (2
US quarts)

» Protection de la verriére : Il est interdit de poser quoi que ce soit sur le tableau de bord (casques ou
planchette), risque de cassure ou rayure du pare-brise a la fermeture +
Naturellement pour nettoyage de la verriére, éviter les éponges abrasives quelle que soit la marque.

» GPS : Cet avion bien qu'équipé d’'un GPS ne dispense pas :
- de se familiariser sur son fonctionnement au sol ;
- d’avoir préparé un véritable LOG de nav,
Le GPS ne doit étre considéré que comme un complément aux moyens classiques de navigation.

AU SOL :

» Les volets : lls sont manuels, et doivent étre en position sortie lors du stationnement de I'avion.

En vol, la vitesse maxi de sortie des volets est de 170 km/h (92kt) pour le ler cran, et on recommande une
vitesse maxi de 150 km/h (81kt) pour le 2eme cran. Détails des blocages de volets dans ce dossier.

» Le stationnement : si I'avion doit étre stationné en extérieur pour une durée supérieure a la journée
ou si le temps le nécessite (vent), il est impératif d’immobiliser les commandes de vol pour cela utilisez la
ceinture de sécurité coté pilote pour immobiliser les commandes. Des ceillets situés sous les ailes et sous
I'empennage permettent de mettre des cordes pour fixer l'avion au sol (prévoir cordes et tire-bouchons
d’amarrage hors terrain).

» Frein de parc : Manette centrale de blocage des freins tirée, repéere en haut. Attention pas de freins aux palonniers.

> Frein de service : Pas de pédale spécifique pour les freins, mais frein actionné lorsque palonnier afond (méme coté).

> Evolutions au sol : Attention au roulage sur terrains en herbe, irréguliers ou avec des pierres :. La
garde au sol de I'hélice est de 28 cm. Elle est plus faible que sur la plupart des autres avions légers.

EN VOL : régime maxi du moteur 2800 tr/mn et température maxi 260° C (500° F).
» Frein de service : Enfinale et a I'atterrissage, veiller a avoir les talons au plancher. Pas de palonnier a fond.
» Roulette de nez : Attention, celle-ci est conjuguée au sol si amortisseur compresse.
En vol I'amortisseur étant détendu, le train avant est bloqué dans I'axe afin de limiter la trainée.
(Voir détail schématisé dans ce dossier). Il est donc possible lors d’'un atterrissage manche maintenu en
arriere, ou si I'amortisseur est trop gonflé, ou si une charge arriére est importante que ce train avant ne se
soit pas libéré. Dans ce cas, une |légére action a piquer sur le manche permet de charger la roulette et de
libérer I'enclenchement de direction du train.
» Balise de détresse : balise portable 406 MHz (déclenchement uniguement manuel).
» Relevé des heures devol: Le temps utilisé pour la facturation correspond au temps horametre, -
Réduire de 5 mn a froid ou 3 mn a chaud et arrondir les minutes au 0 ou au 5 les plus proches.

Ce document ne remplace pas le manuel de vol
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PARTICULARITES

LE BLOCAGE DES SIEGES AVANT

Verrouilage siege DR 400

Avant de I'avion

ail du siege
0'1 = SLSEeR ~ Armature du siége

SGOA B0 e e e —— ~
Al 7 ~

- g l Lumieres de
Pontet de 3 SN B 2 Ferousags:
-
guidage _ N u - ,/
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‘ ' e
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Levier de SN Ergots de_ -~ =
réglage en v verrouillage | l
butée arriére -~ escamotés -

Siege déverrouillé

~ -, -~
S« Ergots de_ -~

verrouillage

en butée surle rail < _

Mauvais alignement

ergots / lumiéres
Siége non verrouillé
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- dans les lumiéres _ :

Siege verrouillé
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LE MECANISME DE COMMANDE DES VOLETS

Manipulation des
volets possible

Volets déverrouillés

& e

LE DISPOSITIF D'ENCLENCHEMENT DU TRAIN AVANT

En utilisation normale, le train avant
estlégérement comprimé ce qui permet
alaroue avant d'étre directrice.

Tige coulissante ~—,.

doigt de
verrouillage
non enclenché

amortisseur
comprimé
par partie de
la masse aviol
et action
éventuelle
sur manche

en avant
au toucher

c ! 'T Axe de rotation du train
LIBRE

F=— Jambe du train
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doigt de
verrouillage
engageé

ROTATION DU

amortisseur TRAIN AVANT
P 1
o ng“"du (_si IMPOSSIBLE
ou au sol

1) si pression trogiforte
dans I'amortisse
2) si masse trop
importante a l'arfiére

En vol, I'amortisseur se détend ce qui
entraine le verrouillage de la roue dans
I'axe de I'avion et assure un vol symeétrique.

Au sol, sur piste en dur il est important

de meintenir I'amortisseur comprimé
(manche vers |'avant) pour éviter le
verrouillage de la roue ce qui empécherait
de diriger I'avion.

| Risque de sortie de piste !t |

Attention aux avions trop chargés a |'arriére

et/ou ayant des amortisseurs de trains principaux
dagonflés ce qui engendre un avion cabré au

sol avec risque de verrouillage dés le roulage.

888
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PROCEDURES D"URGENCE DR 400-120

INCENDIE A LA MISE EN ROUTE
Maintenir démarreur sur Marche (dix secondes max)
Et simultanément :

- Robinet carburant Fermé

- Gaz Pleins gaz

- Mélange Etouffoir

- Pompe électrique Coupée

Si feu persiste : Magnétos OFF, Alternateur OFF, Contact Bat OFF

Evacuation de I'avion (pilote et passagers) - Extincteur hangar
INCENDIE MOTEUR EN VOL

Essence Fermée

Gaz Pleins gaz

Mélange Etouffoir

Chauffage Coupé Ventilation cabine Ouverte
Magnétos OFF Vi =135 km/h

Procédures « Panne en campagne » Radio, 7700, Balise

Volets alademande Avant 'impact : Batterie et alternateur coupés

GIVRAGE CARBURATEUR

Symptéme : Chute de tours — Moteur irrégulier
Réchauffage Carburateur :  Tiré afond -Bloqué
Maintenir réchauffage carbu au moins une minute
Gaz: Pleins gaz

ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE
Prendre - VI= 140 km/h
Rechercher un terrain et débuter I'encadrement.
- Ceintures Serrées et harnais enclenché
Priorité au pilotage mais si possible :
- Message radio
- Transpondeur 7700
- Balise détresse manuel

En Finale :
- Robinet carburant : Fermé
- Mélange : Etouffoir
- Magnétos : Coupées
- Alternateur et Batterie Off
- Pleins volets Vitesse 120 Km/h

- Déverrouiller la Verriére Batterie coupée
PANNE D’ALTERNATEUR

Symptéme : Ampéremeétre dans le rouge

Alternateur Coupé

Disjoncteur Alternateur Tiré

Couper instruments et feux non vitales, Rallier terrain le plus proche.

PANNE DE PRESSION D’HUILE

Si la température est stable, continuer jusqu’a un aérodrome proche

(panne d'indicateur ou pressostat probable)

Si la température d’huile monte ATTERRIR dans les 5 minutes

Risque de serrage moteur et / ou d’'incendie en vol.
Préparer atterrissage en campagne et procédures pannes

MOTEUR IRREGULIER

Réchauffage Carbu : Tiré sur Marche
Si persistance au bout d’'une minute
Réchauffage Carbu Poussé
Mélange
Au-dessus de 5000 ft, il peut étre nécessaire d’appauvrir,
méme en montée... (voir manuel de vol)

Pompe électrique Marche
Instruments moteurs Vérifiés
Contacts Magnétos sélectionnés : L - R - Both

Réglé (plein riche en basses couches)

RECOMMANDATIONS .

Ne pas s’asseoir ni marcher sur les glissiéres de verriére.

De l’intérieur, manceuvrer la poignée de verrouillage verriére
vers I'arriére avec douceur et utiliser la poignée fixe
pour faire glisser la verriére.

Ne pas poser de casque radio ou autre objet au-dessus
du tableau de bord : risque de détérioration de la verriére
alafermeture!

S’assurer de la présence a bord de sacs vomitoires en cas de mal

des transports des passagers.

Document d’instruction
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RENSEIGNEMENTS DIVERS :

Roulette avant rappelée et bloquée dans I’axe lorsque
I'amortisseur avant est détendu (assiette cabrée).

Si I'avion refuse de virer au sol :

Freiner en ligne droite pour comprimer I'amortisseur avant et
rouler manche secteur avant et du c6té du vent.

Freins différentiels en haut des palonniers.

ATTERRISSAGE ET DECOLLAGE : Talons au sol, pas de palonnier & fond

Principales caractéristiques du DR 400-120
Avion masse maxi ..............c..oeunee. 900 kg
Masse a vide (a vérifier pour chaque avion) : 560 kg

Charge utile restant avec les pleins : 268 kg

Masse maxi places arriére : ........... 135 kg

Vitesse a ne jamais dépasser (VNE) 308 km/h
Vitesse maxi tous temps (VNO) 260 km/h
Vitesse de manceuvre (VA) 215 km/h
VI Pente max. (Vx) Volets 1° cran 130 km/h
VI Pente max. (Vx) Lisse 135 km/h
VI Taux max (Vy) Lisse (VOM) 145 km/h

Taux de montée moyen basses couches environ 600 ft/min

VS ... 94 km/h
VS1..... 88 km/h
VSO 83 km/h
Vent traversier démontré : .............. 22 kt
Facteurs de Charge...N......... +38 -1,9
Facteurs de charge....U ....... +4,4 -272
Facteur de charge Volets sortis +2
Finesse maxi 10 Volets zéro 135 km/h
Plafond (sans oxygéne)............... FL 125

Moteur :

Puissance 118 cv Régime maxi hélice 2800 t/min

Régime maxi continu 2700 t/min si < 75% de la puissance max
2450 t/min maxi en continu niveau mer = 75% puissance (Plein riche)
2520 t/min maxi en continua3000ft =75% puissance (Plein riche)
2660 t/min maxi en continu au FL 75 =75% puissance (appauvrir)

Huile : niveau maxi 5,7 | (6 quarts US) ; mini : 1,9 | (2 quarts US)
Compléter niveau avec 1 litre si </= 4 litres
Pression:3,8ba6,6 b; Tempéde60° Cal1l18°C

Essence : 110 litres ; 109 litres utilisables en palier; (100 | en montée)
masse maxi essence : 79 kg - 2 purges
Consommation 251/h a 75% 221/h a 65%

AUTONOMIE MAXI SANS RESERVE : 4 H 20
Distance de roulement (déco) piste en dur (ISA) : 240 m (*)

Distance décollage piste en dur (ISA) : 535 m
Distance atterrissage piste en dur (ISA) : 460 m
Distance de roulement (atterro) piste en dur : 200 m

(*) Ajouter 20% si piste en herbe
(*) Ajouter 30% si herbe haute et mouillée

PERFOS PISTE LIMITATIVE

Sil'une des distances déclarées TODA, TORA et LDA de la piste
utilisée est inférieure aux perfos avec conditions comme ci-dessus
+ Alti + Tempé et augmentées de 30%, ne pas utiliser ce terrain.

AVIONIQUE :
Boite de mélange
Squelch et volume intercom sont a régler pour chaque casque des
places avant.
COM VHF :
Procédures de mise en service de tout poste radio VHF :
1) — Mise en fonctionnement
2) — Volume a zéro
3) — Sélection de la fréquence a utiliser
4) — Squelch hors service
5) — Réglage volume réception
6) — Squelch en service
Cette procédure controle le bon fonctionnement de la fréquence utilisée,
évite « d'en avoir plein les oreilles » et de fragiliser haut-parleur et
casques et enfin d’étre sar du volume de réception des messages.
VOR
Vérification fonctionnement VOR par écoute de la porteuse
modulée toutes les 30 secondes (appuyer sur Navl de la boite de
mélange, squelch VOR et volume VOR. Une fois morse entendu,
Squelch VOR Off, volume VOR a 0 et Navl du mélangeur Off).
Transpondeur
Sur ALT dés codes connus ou 7000 dés freins enlevés.

* 3k ¥k
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LOG DE NAVIGATION DEPART ARRIVEE
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NAVIGATION A L’ESTIME : UNE METHODE DE CALCUL SIMPLIFIE

LE TRIANGLE DES VITESSES

Départ
Arrivée

Rv - Vs

1) Facteur de base Fb=60/Vp
Vp peut étre en Km/h, Kt ou SM (statute mile)

2) Dérive max X=Vw.Fb

Attention a la concordance des unités
si Vp en Km/h, prendre Vw en Km/h

3) Angle au vent a
plus petit angle (< 90°) entre RV et Vw

4) Recherche des sin a et cos a

- a compris entre 0 et 20°, sina=a/ 100+ 0.1;

- a compris entre 20° et 70°, sina=a/ 100 + 0,2
ex :sin 30°=30/100+0,2=0,5

- a supérieur a 70°, sina =1

Pour les cosinus : Cos a = sin (90 - a)
ex : cos 50° = sin (90° - 50°) = sin 40° = 0,6

5) Dérive suraxe x=X.sina

6) Temps de vol sans vent Tsv =D. Fb

7) Effet vent sur vitesse sol Ve =Vw. cos a

8) Vitesse sol Vs =Vp Ve

9) Temps de vol réel
Calcul au sol par méthode des “t” :

- Effet du vent sur le temps de vol
correction en secondes par minute de vol

t=X.cosa
d’'ou I'on tire “tc” le temps corrigé
suivant le tableau du bas de page.
- Temps de vol réel (méthode des “t”)
Tr = Tsv * (Tsv.tc) / 60

Méthode en vol : Tr=D.(60/Vs)
(60 / Vs est le facteur de base réel : Fbr)

10) Calculs complémentaires (pour info)
- Vent traversier (équivalent Vit Vent plein travers)

Vt = Vw. sin a (utile pour Fatterrissage)
Vt = x/ Fb (en voyage Rm - Cm / Fb)
- Connaissance du vent en voyage

Direction tga=x/t
Force Vw =X /Fb

CONVERSION DES UNITES
- Pression 1 hPa = 8,5 m = 28 Ft (basses couches)
- Divers 1 Kt = 1,8 km/h =100 Ft/ mn = 0,5 m/s
1km/h=0,54 Kt - 1 m/s=200Ft/mn
1Ft=0,305m - 1m=3,28 Ft
1 US Gallon = 3,78 litres 1 Imp Gallon = 4,54 litres
- Pente de montée et descente
Pente % = (angle . 10) / 6
Vz en Ft/mn = Vsol en Kt . Pente %
- Inclinaison pour taux de virage standard
y° =Vp . 15 % si vitesse en Kt
y° =Vp .8 % si vitesse en Km/h
- Rayon de virage
R en métres = 10 . Vp en Kt
- Facteur de charge
envirage:n=1/cos y
enressource : n =1+ (V2/Rg)
- Point de Non Retour
PNR enNm =T (Vsa. Vsr)/(Vsa + Vsr)
PNR enNm, T = autonomie en heures,
Vsa et Vsr en Kt (Vsa vitesse sol aller et Vsr retour)
- Point équitemps
PET enNm=D . Vsr/ (Vsa + Vsr)
PET en Nm, D en Nm,
Vsa et Vsr en Kt (Vsa vitesse sol aller et Vsr retour)

- Correction de la vitesse indiquée

+ 1 % par 600 Ft.

+ 1 % par 5° de température (par rapport
a la température standard a I'altitude du vol).

- Corrections Altitude Densité (piste limitatiive)
+ 120 ft/ ° ISA par rapport Altitude Préssion
Décollage: + 1% /°ISA ; +15% / 10001t ; 20%/ herbe.
- Raccordement rapide en IFR
(angle ouverture et temps éloignement)
Temps éloignement (s) = 100 - angle ouverture

- Correction du Tsv en fonction de Vp et Vw de face

Viesseaion | oot Sompaanta de vent ok acs (08
Vp 10kt | 20kt | s0ke |
80Kt | +15% | +33% | +60%
0Kt | +125% | +28% | +50%
100Kt | +11% | +25% | +42%
10Kt | +10% | +22% | +37%
120Kt | +9% | +20% | +33%
130Kt | +8% | +18% | +30%

11|12 |12 | 13 | 13 | 14 | 14 | 16

MEMENTO DE PREPARATION DU VOYAGE

1) Tracer la route sur carte au 1/500 000, (attention renseignements fournis sur carte jusqu’au FL 115).

2) Repérer les zones a statut particulier (P - D - R), les zones temporaires (ZIT, ZDT, ZRT et TRA), les
RTBA, les zones spécialisées (TSA et CBA ), et les espaces aériens contrdlés (classes A, B, C, D et E),
établir un diagramme de traversée de zones et d’espaces aériens contrélés (choix des altitudes de voyage).

3) Si vol au-dessus du FL 115, tracer la route sur carte au 1/1 000 000 et vérifier si autres zones ou contraintes.

4) Sur carte IGN au 1/500 000, noter les repéres caractéristiques, les points tournants et les points culmi-
nants, définir les altitudes de sécurité (+ 500 ft AGL) et étalonner le parcours par des points caractéristi-
ques correspondant a 15 - 20 minutes de vol environ.

5) Calculer les éléments primaires de navigation (RV, RM, D, Fb, Tsv,, ..).

6) Consulter les cartes VAC des aérodromes de destination ou cotoyés (déroutement éventuels), repérer
les conditions particulieres et noter éventuellement sur votre log de nav dans colonne observations :

- l'altitude du terrain, le schéma et la longueur des pistes (pistes limitatives en fonction de
I'avion utilisé), les QFU, les sens et hauteurs des tours de piste ;

- les fréquences : ATIS, SOL, TWR, INFO, GONIO, AFIS ou A/A (terrains non controlés) et les
fréquences VOR, ILS, ADF ;

- les points d’entrée et de sortie de zones.

7) Repérer les fréquences COM et NAV de route (SIV, INFO CIV, VOR, DME, ADF) et mesurer les flan-
quements VOR des repéres caractéristiques choisis si possible.

8) A partir de la charge utile de I'aéronef (Masse max - Masse a vide), définir en fonction de la masse des
personnes transportées, les possibilités d’emport de carburant (Charge utile - Masse des PAX).

9) Faire un bilan prévisionnel du carburant nécessaire au vol (Temps de vol réel = Temps de vol en tenant compte
du vent (soit par méthode calcul ou par ajout du pourcentage a ajouter au Tsv par tableau ci-contre ou si vent arriere
prendre + 10% de Tsv) + 5 mn par procédure de départ et d’arrivée sans oublier la réserve réglementaire de vol (20
mn de jour ou 45 mn de nuit ) + carburant pour aérodrome de dégagement + fonds de réservoirs.

Définir la marge acceptable de sécurité : Emport d’essence possible (vu en 8) - Carburant nécessaire
avec les sécurités (vu ci-dessus).

10) Préparer un devis de masse et centrage (au départ et a I'arrivée) et décider de la faisabilité.

AVANT DEPART

1) Prendre connaissance des Notams (Olivia), des RTBA (0800 24 54 66), des informations diverses
(heure coucher de soleil, possibilités d’avitaillement en route, ...) et dépdt de plan de vol si traversée
maritime, départ a I'étranger ou volonté de bénéficier du service d’alerte., ...).

2) Vérifier le devis de poids et le centrage avec les éléments constatés (essence, passagers, bagages).

3) Se constituer un dossier de protection météo (TAFS - METARS - carte TEMSI - carte des vents 850 hPa
ou plus si niveau de vol envisagé) via Internet sur le site MétéoFrance.fr ou orbifly.com ; wettercentrale.de..

4) Calculer les dérives, les caps magneétiques, les “t”, “tc” et les temps de vol estimés en fonction du vent.

5) Vérifier 'emport des documents a emporter, la validité du CEN et de la fiche de pesée :

Pilote Avion
- Licence et Carte d’identité - Certificat d'Immatriculation (CI)
- Carnet de vol - Certificats de Navigabilité (CDN et CEN facultatif)
- Carte 1/500 000 - Licence de Station Aéronef (LSA)
- Carte 1/1 000 000 - Fiche de pesée et centrage (facultatif)
- Cartes VAC - Carnet de route + Assurance RC avion
- Régle - rapporteur - Manuel de vol de I'avion et Liste Mini Equipements
- Crayon - gomme - Certificat acoustique (si avion concerné)

APRES L’EFFORT, LE RECONFORT - Procédures et signaux d’interception
ALORS ... BON VOL - Réalisation : André PARIS - FI - FE -




DOSSIER DE VOL POUR VOYAGE VFR

Date @ .oovviiiiiiiieees Pilote ..o, Avion @ ...

= L0 0 L
PILOTE

O Carte Identité Q Licence Q Carnet de vol

O Qualif adaptée Q Vvalidité O Conditions Expérience récente

O Certif médical Q Validité O Conditions Emport passagers

Pour éléeve O Autorisation vol solo certifié par instructeur sur carnet de vol
Si examen ([ Attestation théorique O Attestation pratique Q Livret de progression

DOCUMENTS AVION
Q Certif Immatriculation O Carnet de route O Manuel de vol
Q Certificat De Navigabilité (CDN) Q Liste Minimum Equipement (MEL)
Q Licence de Station d’Aéronef (LSA) [ Certificat acoustique, si avion concerné
Q Attestation d’assurance Q Procédures Signaux Interception
Q Certif Examen Navigabilité (CEN) Validité a vérifier mais document non obligatoire a bord

DOSSIER METEO

Q Carte des fronts ou TEMSI EUROC Q Carte TEMSI FRANCE
Q Carte WINTEM (vents - tempé) O METARs et TAFs Q SIGMET, SPECI
Q Vues satellitaires (analyse globale) Q Coupe verticale (option)

Q Prévisions par zone GAFOR (option) O Guide météo aviation (option)

DOCUMENTATION NAVIGATION

Q Carte Radionavigation au 1/1 000 000 Q Vérification date d’édition
Q Carte Vol a vue au 1/500 000 Q Vérification date d’édition
Q Cartes VAC (+ terrains limitrophes voyage) Q Vérification validité

QO Complément aux cartes radionavigation Q Guide VFR (option)

0 NOTAMs Q Sup AIP

QO Carte et activités des zones RTBA O Heures coucher de soleil

PREPARATION DU VOL

Q Journal de Navigation Q Diagramme de traversées de zones
Q Calcul carburant a emporter Q Possibilités d’avitaillement

O Devis de masse et choix d’emport O Diagramme de Centrage

O Repérage pistes limitatives au cas ou 0 Reégle-rapporteur, crayons...

Q Plan de vol (option) QO Equipements spécifiques

GO ou NO GO (rayez la mention inutile et application de la décision)
3 3 3

Malgré toutes ces vérifications, ne jamais oublier que la principale sécurité en vol : c’est le PILOTE.
Savoir se dire non dans certaines situations (fatigue, alcool, médicaments, ego, pressions sociales)
c’est prouver intelligence, compétence et assurance de nombreuses heures de vol sereines.

Réalisation : André PARIS
2017 FI - FE - LFRN -LFRD - LFDP



ESPACES

AERIENS

SERVICES OFFERTS — CONDITIONS DE PENETRATION ET DE VOL A VUE

Espace contrdlé

Espace non controlé

Classe B
VFR Classe A| pas uilisee | Classe C[Classe D| Classe E | Classe G
en France |
Conditions de N . Libre sauf si | @ .
PENETRATION Obtention d'une Clairance MTo<vMmc | s Pas de clairance
S NON
e . .
R.ADIO. Qul N.ON SEj Qe sauf de nuit pour veille
obligatoire nuit pour veille : :
- et auto-information
avec tous
- entre IFR avec IFR NON
SEPARATION IFR et VFR NON ) NON
assureée
Avec tous sur la piste d’'un aérodrome contrdlé 2
. avec tous u
sans objet | VFR/ VFR
INFO DE TRAFIC : IFR et VFR| . t
systématique (si possible) [ NON
Avec tous (IFR et VFR) :
dans la circulation d'aérodrome d'un aérodrome controlé s
N Visi = 8 km ¢ Visi = 8 km
MI?;”;ETO\Q;AC + Nuages horizontalement = 1,5 km Nuages horiz = 1,5 km
+ nuages verticalement = 300 m e | Nuages vertic =2 300 m
. n
Minimum VMC Visi 2 5 km Visi 2 5 km
(< FL 100 et . E .
+ Nuages horizontalement = 1,5 km u | Nuages horiz = 1,5 km
> 3000 ft QNH ou + nuages verticalement = 300 m r Nuages vertic = 300 m
1000 ft ASFC) B o B
Minimum VMC Visi 25 km P | Visi 21,5 km si Vi< 140
(< 3000 ft AMSL + Nuages horizontalement = 1,5 km € Kt + hors nuages
ou< 1000 ft ASFC) + nuages verticalement = 300 m + en vue de la surface
Clairance en CTR Visi H <5 Km ou Plafond < 1500 ft ]
VFR Spécial (Conditions mini : VFR de jour, Vit < 140 kt, Sans objet Sans obiet
- visi H > 1500 m, Plafond > 600 ft pas de CTR en )
si MTO classe E
En vue du sol et hors des nuages).
Limitation de . .
<
VITESSE < FL 100|  Aucune limitation = ngcﬁr']ﬁ:‘ﬁfé‘jj';al,”acéeré:]aéﬁ)"”s < 250 KIAS
ou < 10 000' AMSL q
Classe B C
IFR Classe A | pasutilisée | Classe C | ClasseD | ClasseE | | Classe G
en France a
Conditions de . , . S .
PENETRATION Obtention d'une Clairance : Pas de clairance
Radio Sol/Air
SEPARATION Avec tous (IFR et VFR) IFR/IFR IFR/IFR F en veille
assuree i
Avec tous (IFR et VFR) sur la piste d'un aérodrome contrdld Sans objet | n NON
e
. sur VFR X
Sans objet Sur VFR ; . 4
INFO DE TRAFIC J u si possible | i \ON
systématique Avec tous (IFR et VFR) , S
. L , ) .. | Sansobjet | t
dans la circulation d'aérodrome d’'un aérodrome contrélé =
Limitation de < 250 KIAS sauf clairance| n
VITESSE < FL 100 Aucune limitation (raisons techniques t <250 KIAS
bu <10 000" AMSL €

liees a I'aéronef)

Les Services d’Information de vol et d’Alerte sont rendus dans toutes les classes d’espace.
Support de cours

André PARIS

Mis ajour le 23/11/2014

Stage Réglementation
Applicabilité au 04/12/2014



ESPACES-AVEC HAUTEURS
MINIMALES DE SURVO

Petites aglomérations SEeE
ou rassemblement de
personnesen plein air

JIAS oor LAl

(Arraté du 10101957 non abrogé) AU-dessus des villes Ty

. ! (Stade, plages...)
L > 1200 m et < 3600 m 3500 It

’— "_'E_L'
e - M LS 3600m +: > 100 000

3 : g e

OAu-dessus des hopitaux, usines; autoroutes-et-réserves=natureiies=—=4=000=ft==_
Mémo pratique pour PPL Edition 2016 André PARIS - HT -FI-FE - 48 -




e ——
CONDITIONS METEO DE VOL A VUE (VMC)

Visi horizontale Distance

£
par rapport *;._t q% 1,5 iin
aux nuages r ‘”‘
...... Lo U e e S i Sy S A [:macv
Z=10000

T Dist
W [}_ﬂaﬁm X Visi horizontale el 3““1 %“]ggm

par rapport

W La ﬂ»@l}ﬁm T aux nuages %1“"‘

Visi V=300 m , 1Bt
3000 FtAMSL !

’
* En vue du sol ou de I'’eau ~ EnCTR
Hors des nuages 1 —

; N (de classe B,CD)
—— / O ) Si météo pas VMC
X Simm«m'MbKt . » &' (<5 km ou et < 1500 %)
| /J JJ Autre possibilité si Vi > 140 Kt, g e Possibllité de Clairance
Ne pas évoluer & moins de 15 , pour VFR SPECIAL
Sauf pqx;u besoins de décg Mals plafond > 600 ft
o plusde 1 500 m do vis

E @i’ yrRroveex - d, Tiowites = o

SIGNAUX LUMINEUX DELIVRES PAR LA TOUR

PHILOSOPHIE POUR MEMO “"’""""“‘“‘““_“"
Vert continu = autorisation %%'g
Rouge continu = interdiction TR

#y

1

Vert a éclats = <
autorisation conditionnelle
Rouge a éclats = urgence
interdiction piste

Blanc a eclais =
Urgencewvers parking

Bianc contnu= p S utilise
risg J.J:: de confusionavec
eclairages au ‘J'JJ)
L
Mémo pratique pour PPL Edition 2016 André PARIS - HT -FI-FE - 49 -



RAPPEL DES UNITES DU SYSTEME INTERNATIONAL

Longueur I metre m

Masse m | kilogramme kg

Temps t |seconde S

Vitesse V | métre par seconde m/s (1 Kt=0,5m/s)
Accélération g | métre par seconde par seconde K m/s2 Sezsgfgflﬂ;/sz
Vitesse angulaire | r/s | radian par seconde rd/s

Aire - Surface S | meétre carré m?2

Volume V | métre cube m3

Angle o | radian rad

Masse volumique | p |kilogramme par métre cube | kg/m3

Force, Poids F | newton N

Puissance P |watt w

Pression p |pascal Pa

Travail, énergie W |joule J

* 3k 3k

Autres unités et correspondances pratiques

Le kilogramme =2,2 |b
La livre (Ib) = 0,453 kg
L’once (0z) = 0,028 kg
Le slug (sg) =32,18 Ib

Le Newton

Lalivre (Ib) = 0,453 N

Le kg force (kgf) =9,81 N
leslug (sq)=32.181b

. Le Pascal (Pa)
Pression L’hectopascal (hPa) = 100 Pa

A\ N4 Le millibar (mb) = 1 hPa
T/,‘ Le pouce de mercure (In Hg)

1013 hPa = 29.92 In Hg

Température Le degré Celsius (°C)
0°degré Kelvin (K°) =-273°Q

E Le degré Farenheit (°F)
: T°C=T°K-273=(T°F=-32)/18

Capacité liguide
. Le litre (1)
Le gallon US (US.Gal)
Le gallon impérial (Imp Gal)
1US Gal =3,7851; 1 Imp Gal = 4,546 |

Mémo pratique pour PPL

Distancele meétre = 3,29 ft
< sas Le pied (ft) = 0,304 m
Le pouce (in) =0,0254 m
Le mile nautique (Nm) = 1852 m = 6092 ft
<0 Le mile terrestre (Sm) = 1609 m

\VVitesse Le kilomeétre / heure (km/h)

—  Lemétre/seconde (m/s)

% Le pied / minute (ft/mn) = 0,005 m/s
<C Le knot (Kt) = 1,852 km/h

Le Statute mile/ heure (MPH) = 1,6 km/h

Conversion des vitesses

1 m/s = 197,36 ft/mn # 200 ft/mn
1m/s #2 Kt #4 km/h

1 km/h = 0,54 Kt

1 Kt # 100 ft/mn # 0,5 m/s

PuissanceLe watt (W)

@ Le kilowatt (kW) = 1000 W

Le horse power (HP) =745 W

Le livre.pied/minute (ft.Ib/mn) = 0,03 HP

Le cheval vapeur (Cv) =736 W
* ¥ ¥

Edition 2017

André PARIS - HT - FI - FE -
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MEMO DES PRINCIPALES FORMULES D’AERODYNAMIQUE

avance (pour la majorité des profils)
avec I’augmentation de I’incidé
(Jusqu’a un maxi, le décrochage
Qu il recule).

EQUILIBRAGE
Possibilité de réaction
avec la gouverne de

profondeur,
effet redresseur,
(condition de

yer, point d’application A L’EQUILIBRE :
ariations de portance,

1.- En vol rectiligne uniforme
Poids enN) =M (enkg).d (en misis)

Portance : Rz=1/2p SV2Cz

Trainée : Rz =1/2 p SV2Cx

Portance et Trainée en Newtons ; O (enKg/ m>) = masse volumique de I'air = 1,225 kg/m3au sol ;
Senm? ; V2en m/s ; Cz et Cx sont des coefficients donc pas d'unité.

Portance Equation de sustentation :
Rz=mg=%pSV2Cz

Equation de propulsion :
Mé—h T=Rx =% pSV2Cx
Propulsion Trainée
* Finesse max :
Fmax =Rz/Rx= Cz/Cx = D/H =mg/T

Poids Fmax =V sol / Vz (mémes unités)

Traction nécessaire :
T=mg.(Cx/Cz) = mg/Fmax

Puissance nécessaire en watt : (T ennewton; Venm/s;menKg;Senm?;genKgmq)

3 2
Pn=T.V =2 pi3sce =mg = 2L - 2(mg) fi;*x
2 Cz | pSCz oSCz

Vitesse minimum de sustentation en m/s :
V= 2 mg
p S Cz max

- 51-
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2 — Influence des puissances utile et nécessaire sur la trajectoire
Pu =Pn d’ou vol rectiligne

Vz=(Pu-Pn)/mg Pu>Pn Vz>0
Si Pu > Pn vol en montée (ou accélération)

Pu < Pn vol en descente

Vz = (Pu - Pn) / mg

3 — Montée rectiligne a vitesse constante

A VITESSE CONSTANTE, LES FORCES ETRESULTANTES
SONT EN EQUILIBRE.

“"Le poids P toujours dirigé verticalement est décompose
en deux forces :
- Pz perpendiculaire a la trajectoire et en opposition
avec la portance perpendiculaire au vent relatif
- Pic valaur du poids =n obligu

Remarques: La portance est plus faible en montée qu’en palier (Rz < P)
La traction doit étre augmentée en montée de la valeur Px (T = Rx # Px)

Rz =mg.cos y T =Rx +mg.siny
Les pentes sont des angles de petite valeur donc on peut admettre que :
sin y=tg y= y en radians

soit T=Rx+(mg.tany) doutany=(T-Rx)/mg
Donc : Pente de montéeen % : y% = (T - Rx)/mg) . 100
siVzrecherché Vz=(V.yen %)/100 (mémes unités)

4 — Descente rectiligne a vitesse constante

AVITESSE CONSTANTE, LES FORCES ET RESULTANTES Rz=mg.cosy .
SONT EN EQUILIBRE. Rx =T+ mg. sin y

yrad = (Rx-=T)/mg
Vz = Vi. yrad

5 — Pente de descente en
pourcent

Pente % =[(Rx = T) / mg] . 100

Le poids P toujours dirigé verticalenment est décomposé
en deux forces : .
~ Pz perpendiculaire a la trajectoire et en opposition :
avec la portance perpendiculaire au vent relatif 6 —Taux de descente en ft / mn

- Px valzur du poids 2n obliquz

Conclusion: La portance est plus faible en descente qu’en palier (Rz < P) _ )
La traction doit étre diminuée en descente de la valeur Px (T = Rx = Px) Vz (ft/mn) - pente en %.Vs (Kt)

en pratique : Vz (ft/mn) = (Pente en % . Vi en Kt) - 52-
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7 — Pré-affichage Puissance en fonction du Taux de descente recherché

A vitesse constante déterminée, du second régime a 1,45 Vs, une diminution de
puissance de 100 t/mn occasionne une descente de I'avion au taux de 100 ft/mn.
Donc si le plan de descente est de 400 ft/mn, la puissance sera de — 400 t/mn.

8 — Virage standard a trajectoire et vitesse constantes
Pour exécuter 360° en 2 mn soit 360° en 120 s, le taux de virage =3°/s
Réalisation si vitesse en Kt :  Inclinaison de I’avion = Vi en Kt . 15%

ou si vitesse en km/h : Inclinaison de I’avion = Vi en Km/h . 8%

9 — Rayon de virage a vitesse constante

Si le virage est standard (360° / 2 mn), la valeur du rayon est approximativement :
Rayon de virage en Méetres =V Kt x 10 ou Rayon de virage en Nm =V Kt /200.
|

r=(Clgg. V) /g 1 =(V2/g).tgg

10 — Facteur de charge en virage

IR 1

FARAr OO s

11 — Influence du Facteur de charge (n) sur la Vitesse de décrochage (Vs sous n)

La vitesse de décrochage augmente avec [y oy vy

Pinclinaison et avec le facteur de charge o Sheoe 0D '°‘°’3°:'°"'

Vax 1,1

. I
Vs x1,2 '

R e OP M
W B e N ® ©

CeQNYTo
o =N

_ 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S SRR Angle d'inclinaison

Vitesse de décrochage sous facteur de charge : Vs (sous n) = Vs (en lisse) Vn
(formule issue de: nmg =1/2 p V3s (décro) S Cz max).

De méme en ressource : VS (sous facteur de charge) = VS x/n - 53-
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Applications des coefficients de vitesse en tour de piste pour sécurité des vols
(inclinaison de l'avion a basse altitude)

Vitesse Inclinaison Marge de
opérationnelle sécurité
1.2 Vs 10° 20%
1.3Vs 20° 25%
1.45Vs 37° 30%

12 - Force déviatrice (centrifuge et centripéte) :
Fd=PV2/Rg=mV2/R=Ptg @

13 — Facteurs de charge conventionnels d’un aéronef

Catégorie normale N facteur de charge limite | + 3,8 - 1,52

Catégorie utilitaire U facteur de charge limite |+ 4,4 -1,76

Catégorie acrobatique | A | facteur de charge limite |[+6 -3

FORCE CENTRIFUGEET POIDS APPARENT

Rayon du changement
de trajectoire ou de la ressource

Toute masse en trajectoire circulaire
est soumis a une force tendant a
I’éloigner du centre de la trajectoire.

Cette force prend le nom de force centrifuge

Fc=m V?
R

Lorsqu’un corps est soumis a une force centrifuge,
son poids apparent différe de son poids reel.

Pa=Pz + Fc¢

Le rapport Poids apparent sur Poids réel
prend le nom de Facteur de Charge (n).
Pzl 1+V2
o Ry

Vs (sous facteur de charge) — Vs "/n

14 - Lois fondamentales de la mécanique des fluides

Loi de conservation du débit dite : Equation de continuité
S1.V1=S2.V2=S3.V3 Enincompressibilité, laquantité d'air entrant dans un conduit de section
S1 est rigoureusement identique a celle parcourant les tubes de section S2 et S3.

Loi de conservation de I'énergie dite : Equation de Bernoulli
Pression totale = Pression dynamique + Pression statique = CONSTANTE
Si I'on augmente la vitesse d'un fluide, on constate une diminution de pression dans la veine du fluide.

o
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CONVERSIONS D’UNITES

(approximations pour la pratique)

DISTANCES
Equivalences Pour convertir des Applications pour résultat approché
1ft=0,3048 m ftenm x 3 et/10
1 m = 3,2808 ft m en ft X 3 + 10% du résultat
1 Nm = 1,852 km Nm en km X 2 - 8% du résultat
1 km =0,5399 Nm km en Nm / 2 + 8% du résultat
1inch =0,0254 m inchenm x 2 + 1/10 (inchs) et / 100
1 m=39,37 inch m en inch X 40 - 2% du résultat
1 cm = 0,3937 inch cm eninch x4 et/ 10
linch =254 cm inch en cm X 2 + 1/2 (inchs)
VITESSES
Equivalences Pour convertir des Applications pour résultat approché
1 km/h = 0,54 Kt km/h en Kt / 2 + 10% du résultat
1 Kt =1,852 km/h Kt en km/h X 2 - 10% du résultat
1m/s =196,8 ft/mn m/s en ft/mn x 200 - 2% du résultat

1ft/mn=5,08 10° m/s

ft/mn en m/s

/ 200 + 2% du résultat

1 Kt=0,515m/s Kt en m/s [ 2 + 3% du résultat

1m/s =1,94 Kt m/s en Kt X 2 - 3% du résultat

1 mph = 1,609 km/h mph en km/h X 2 - 20% du résultat
TEMPERATURES

Equivalences

Pour convertir des

Applications pour résultat approché

°C = degré Celsius °Cen°F (°C x 9/5) + 32
°F = degré Fahrenheit °Fen°C (°F - 32) x 5/9
°K = degré Kelvin °Cen°K (°C) + 273

Remarques ; 0°C=32°F;

-10°C=14°F; +10°C =50° F

PRESSIONS
Equivalences Pour convertir des Applications pour résultat approché
1 inch Hg = 33,86 hpa Inch Hg en hpa x30+1/10
1 hpa = 0,0295 inch hpa en inch x 3/100
1mb=1hpa mb en hpa x1
1pa=0,01mb paen mb x1/100
1 bar = 14,5 psi bar en psi x 10 + %2 du résultat
1 psi = 0,0689 bars psi en bar x 7 et/ 100
1 psi = 70,28 g/cm2 psi en g/cm? X 70
André PARIS
Fl - FE
LFRN - LFRB - LFDP
GSM: 06 753345 15
Courriel : ap.paris@orange.fr
2EBBBY
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Dates

Aerodrome ..
Information
Heure (TU)

Piste en service..................

Procédure
Niveau de transition

Visibilité

Temps significatif
NSC ..

FEW (1 a 2/8) (Rares)
SCT (3 a4/8 (Epars)

DKM (B LTI (Dars) e

OVC (8/8) (Couvert)
Température au sol
Tempé point de rosée

Clairance
Clairance
Clairance

MATRICE D’EVALUATION DES RISQUES PERSONNELS

Valeur d’évaluation

1

2

Transpondeur
Transpondeur
Transpondeur

3

4

5

Type de vol

Double / Solo

Jour / Nuit

Qualification

Repos dans les 24 heures
Visibilité

Plafond en ft... e ——
Vent de travers au depart

Vent de travers a l'arrivée
Evolution Météo ..

Aéroport destination familier ....... ...|
. >200h

Heures sur le type d'avion
Heures dans les 90 jours
Heures totalesde CD B

VER
Double
Jour
ATPL/FI
>8h
>15 km
>10000
0a5kKt

. 0askt

Stable
Oui

>20h
>2000h

CPL
6-7h
10414 km
539000
6a10Kt
6a10Kt

1504200
15a20h
90022000

IFR
Solo
Nuit
PPL/IR
5-6h
8a9km
334000
11315kt
11315kt

lente dégradation

Non
1002150 h
10a15h

h 2504500

PPL
3-5h
6a7km
122000
16a20Kt
16a20Kt

50a100h
5a10h

1 10082501

Valeur de l'aide a la décision sur criteres personnels :

Pas de risque particulier, les minimas personnels sont corrects

14 4 30

Attention limites perso et a la préparation du vol. Etude Plan B

31a47oub5a1item

Vol a risques. Consulter Fl ou pilote expert. Report vol possible

48263 0ou5a2items




Foulerot

Saint Georges
d'Oléron

SIV LA ROCHELLE
SIV AQUITAINE (%)

0 1km

S S NS W SN

U/v
g. (*) hors HOR ATS LA\ROCHELLE
i out of U'A ROCHELLE ATS HOR
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