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= Le point sur notre aviation légere nationale
= Evolution des structures de formation (ATO —DTO)

= Nouveautés réglementaires

SERA (STANDARDISED EUROPEAN RULES OF THE AIR)

AIR OPS (EXIGENCES TECHNIQUES ET PROCEDURES
ADMINISTRATIVES APPLICABLES AUX OPERATIONS AERIENNES




L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 20156- Rapport d’activités FFA (AG 2016) Pier

L'activite « Aviation generale® recouvre l'utilisation de types
diappareilsidontidlamasse maximale certifiee au decollage n'‘excede
pas 5 700 kqg. L’aviation legere regroupe.les moins de 2,7 tonnes.

> LES MONOMOTEURS

> LES BIMOTEURS LEGERS
> LES HYDRAVIONS
> LES GYRAVIONS
> LES AUTOGIRES
> LES PLANEURS ET MOTOPLANEURS

> LES ULTRA LEGERS MOTORISES

> LES BALLONS DIRIGEABLES OU NON

> LES PARACHUTES MOTORISES OU NON

> LESAEROMODELES ET DRONES

- Prganisationietrepartition «Aviation legere » (fin 2016)
140000 pratiguants d GRitBON0ON I CERGCIESHED BTN

- 9 federations; 35065CI STl IESTIU NS\ AT
41307 a la FFA (+ 0,14'96)/d 0N 895281011 O1ES

et 1784 « Jeunes ailes » (+ 24 %). Environ 58I b stariiliES'
(B2HGHOMMESTBI0ofemmes 5 < 21 ans : 15 %) — 8398 OUT ; 8079 nouveaux ;
35295 Ulmistes dont 15/458all arkEERINUNINZOBEI 155),

11341 Velivoeles adherents alarERVA/AE6ZCINBS) ﬁ
2400 pilotes prives independantsSidonti000EaNAGPAy

Z0————-HO0X>TVMAI




L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

L’activité AVIATION LEGERE, GENERALE ET HELICOPTERES c’est :
» 1600 000 heures de vol toutes activités confondues reparties en :
= 526 790 H de vol en avion sous statut aeroclub (558 clubs)
= 214552 Hde vol en planeurs (164 clubs)
520 650 H de vol en ULM (déclarées) (628 clubs - 192 sociétés)
= D 900 R de en pallon (75 clubs, 857 adhérents)
coptere de loisir (63 clubs, 280 adhérents)
Moyenne par pilote avion : 14 H 00 de vol en Aéroclub, 50 H en privé.
L’activite velivole, c’est :
2024552 sl elsviall A cielnranis |, 164 ¢luos ;
2 gl EtieS gt mnataolznsrs |, §7 irsuils 2t 172 remorcusurs ;
> Moyenne annuelleparini DIEFE O ENTESHI BRG]

Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 2016 - Rapport d’activités FFA AG 2016 Pier

["activite ULM, c’est :

> 520650 Hide vol declarees, 15 453 adherents, 8815 ULM club ;
> O8Zistructures dont 703 clubs et 229 sociétes ;

» Moyennerannuelle par pilote : 34 Heures de vol.

Z0————-HA0>TVMZXI

['es infrastructures d’envol

— 89 clgracdronmss ouvearts 2 la CAP, 240 2 usags resiraint,

— 892 zgracdromss orivas, 885 olatsformas ULV,

Okl S e ol (aliszitons, nalisuriaces, ballons permanants,



L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2016) Pierre PODEUR

Repartition des aeroclubs avions par nombre d’heures de vol

- de 100 hdv + 4000 hdv de 3000 a 4000 hdv
4,57% 1,90% 2,67%
]

B de 2000 a 3000 hdv
8,19%

Hl de 1000 a 2000 hdv
23,05%

O+ 4000 hdv

E de 3000 a 4000 hdv
Ode 2000 a 3000 hdv
Ode 1000 a 2000 hdv

Z0————-0>TVMAI

B de 500 a 1000 hdv
Ode 100 a 500 hdv
Bl - de 100 hdv

de 500 a 1000 hdv
24,19%

Plus de la moitié des aéroclubs (65%) f
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L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2016) ) Pierre PODEUR

Repartition des heures de volavion enaeroclub avion par.activite

-

%

67%

0 VFR Jour Local B VFR jour NAV




L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2016) ) Pierre PODEUR

Repartition des heures de vol'avion solo etinstruction en aeroclub

CHeures de vol solo I Heures de vol instruction —+—Heures de vol totales

583 074

558 730 554401 550319 999069

,,,,,, 526 790

449% des heures de vol totales en Instruction
400 006

333 826 330 884

el 292 583
300 006 297 682
252 190 247533 25
— 234 207
200 000
100 000
2013

2010 2011 2012 2016



L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2016) Pierre PODEUR

L’instruction en Aéroclub fin 2016 (avion exclusivement) :

»> 234 207 H de vol en instruction aeroclub (44 % du total H de Vol A.C.),
»> 2800 instructeurs avions dont 2 400 en Aéroclubs répartis en
124 salaries, 78 independants, 33 temps partiel et 2165 bénévoles
soit environ 90 % de benevoles et 5 % de salariés temps complet
1 % salaries temps partiel et 3 % en Auto-entrepreneurs ;

l'avec licences pro = 60 % ; Fl licences privées = 40 %,
18% > 70 ans ; 47% > 60 ans ; 69% > 50 ans.
24% des heures d’instruction par salarié, 76% par bénévole.
Vioyenne annuelle par salarié 480 H, 72 H par benévole.

Z0————-HA0>TVMZXI




L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2016) ) Pierre PODEUR

Evolution et repartition par statut des heures de vol en instruction

1‘ 1 224 904 234 207
3

200 000
179489 176704 ToA 181344

165 273 158 995 171 966
150 000 I I I

100 000

72701 70 829

65938 65 909 A

2009 2010 2011 2012

Z0————-2X0X>TVMAI

66 098 62 241

I Pilotes Instructeurs bénévoles il Pilotes Instructeurs Salariés
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L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2016) ) Pierre PODEUR

LICENCES DELIVREES EN 2016

Brevets de |\@a

Base

613 |

République Frangaise

Direction Générale df I' Aviation Civile
Civil Aviation Adrmin - Frunce

JOINT Awwzuomms
Mn_mmm

conduite

light Crew Licenie

Délivrée conformément aux normes O.A C1,
(laxoed in sccondiunse with LC A 0. standands)

Républigue Frangaise

Direction Générale de I' Aviation Civile
Cuvil Aviation Administeation - France

PPL (A)

JOINT AVIATION AUTHORITIES

re d’

conduite

Might Crew Licente

Délivrée conformament aux normes O.A CJ,
(lesued n danee Wit LC A 0. standands]




L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2016) Pierre PODEUR

Evolution des licences de pilote obtenues suite a examen
(sept dernieres années) (licences avion exclusivement)

ZO————X0>TMT

I ! I !

2010 2011 2012 2013 2014 2015




L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 2017 - SIGEBEL 03/04/2017

Le college Examinateurs Avions
FE au 03/04/2017

I TRE(4] i ifications de typ ian TOTAL

e vion)/(examiners/or - I DEY NI NRN R X!

| DSAC/O : 83

A DSAC/S : 68
S ] (102 TRE sP) eteby Ptk DSACICE : 86
| (831 TRE At i 1 : ialification de vol auxinstruments DSAC/SE : 95
avion)/ fexaminers forinstrument ightroting] DSAC/SO : 88

| rs &lalicence de pilote privé avion | DSAC/NE : 52

istructeur de vol avion) DSAC/AG : 7

Xy DSAC/OIl : 4

Autres : 15

= Lactivité médicale « Aéro » 244

POLE MEDICAL DU PERSONNEL NAVIGANI  Troisimed ecinsieval Nateurss:
CMAC (Conseil de 19 médecins) i 2000 d 0SSIERS/ans S0/ RIGICURHVESE
642 medecins agrees au 28/12/2016.
9 CEMPN (5 en métropole;, 4 en DOM=TOM)S;
(8 militaires : PERCY (92), BORDEAUX (33); TOULONNES)"
(2 civils en métropole : TOULOUSE (31); ROISSYA(95)F
(4 civils en DOM-TOM :
= ANTILLES GUYANE : LLes Abymes (97d)Fs
= POLYNESIE FERANCAISE I Papeete (9815
= LA REUNION : Sainte Denis (977) ;
= NOUVELLE CALEDONIE : NOoUMEs (O88)F

Z0————-HA0>TVMZXI



L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 2016 - et Rapport d’activités FFA

Le segment « Aviation de moins de 2,7 tonnes » (fin 2016)

7852 avions dont 2 452 utilises en aeroclub dont 183 en CNRA :

> 1946 appartiennent aux aeroclubs et 506 sont loues a des prives).
> 359% Robin DR, 15 % Cessna, 10 % Piper, 7 % Jodel, 4% Rallye.
»> 88 9% Moteurs classigues, 9% Rotax, 3 % Diesel.

4630 en CDN; 3422 en CDN IESIIEINTS (287 CNRAC, 1770 CNRA, 645 CNSK, ...), ...
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» Dans les 28 Etats de I’'Union Européenne et a partir du 8 avril 2018,

tout organisme de formation aéro devra avoir obtenu :
- Soit un agrément-de I’'Autorité et sera identifié comme « Organisme de

Formation Approuve » (ATO) ;
- Soit avoir declaré son activite dem
sera identifie en tant que DTO (Declared training Organisation).
» Si choix ATO, cet agrément sera délivré par I’Autorité apres controle
de conformité avec les exigences réglementaires édictées par ’EASA.

Celles-ci sont exposées dans un Dossier ATO composé de quatre
manuels specifiques :

ORGANISATION : Nom et adresse de I'organisation, Dlrlgeant respmsable, Responsaable i
pédagogique et staff instructeurs, avions et terrains utilisés, . R Y ‘
= EXPLOITATION : Moyens humains et matenels modes d’organisatlon etdefon ' i
régles opérationnelles, standardisation, ...

= FORMATION rogrammes d’ mstructlon, méthodes, harmonisation,
matériels, m s d’évaluation, suivis des éléeves, ...;
= SYSTEMES TION DE LA SECURITE : analyse, évaluation et gesti
de la qualite, ivage, contrdles ..

La conformite manuels et Ieur exploitation seront audltes DSA




o aincs

WL aans ie ¢

» Conditions d’exercice du DTO :

@ Pas d‘approbation initiale;

® L‘organisation déclare ses a ion &

I‘Autorité compétente ; W

Régles d‘organisation et de gestion simplifiées ;
Exigences de surveillance simplifiées pour
I‘Autorité compétente (cycle 72 mois) ;
Programmes de formation au lieu des manuels (ATO) ;
Politique de sécurité au lieu du systeme SMS complet (ATO) ;

Revue annuelle de sécurité (pas de revue de conformite totale)
Pas de manuels d’organisation ni d’exploitation requis.

» Périmetres et dispositions de formation
@ Toutes formations non professionnelles ;
@ LAPL, PPL et qualifications spécifiques associees) ;
@ Qualifications additionnelles : nuit, remorquage, voltige et montagne.




» Rapports Autorité - DTO :

En termes.d’organisation et de gestion d’'un DTO :

- Un représentant légal : le ’ t étre
également le le Responsam

- Un Responsable pédagogique (instructeur) ;

- Un Correspondant Prévention —Sécurité.

Vérification de la conformite a la Part-FCL du ou des
programme(s) du DTO (dans les 6 mois apres avoir accuse
récQ)tion de la déclaration de I‘organisme) ; p ﬂ

Programmes de formation conformes au Part-FCL, basé sur
les pétences (CBT) et sur la gestion des menaces et des

er (TEM).




» Rapports Autorité - DTO :

® Inspections programmeées (premiere 1n :
programme dés les 12 mois suivants la déclaration d‘un

nouveau DTO, non applicable aux OD déja existants) ;
@® Cycle de surveillance a 72 mois (au niveau de I'AMC) ;

> Les’)rganismes visés a I‘Art. 10a §3 (OD) doivent se
conformer a I'Annexe VIl (Part-ORA) et a I'Annexe VIIi
(Part-DTO) et envoyer la déclaration DTO a I’Autorité

/. an tHl ExeiaVi | R2O4Gratplusitara:

il



REGLES SIMPLES D’ORGANISATION, DE GESTION,
INCLUANT UNE POERITIQUE.DE SECURITE

> Une Politique de Sécurité ‘N

= Cette politique de sécurité couvre les principes

K/
’0

L)

D’identification et d’évaluation des risques (Aérodiagnostic)
De retour d’expérience (REX FFA)
De mise en ceuvre d’actions de prévention (Plan d’actions)

De [‘omotion de la prévention !ﬂ

K/
’0

K/
0’0 L)

53

*

» Un rapportannuel d’activité

» Unerevue ne annuelle qui traite les volets « formation » et « sécurité »



Cette revue annuelle formalisée traitera

Dans le cadre-de.la.formation, de :
La conformité de la formation avec le
La standardisation des Instructeurs,
La mise a jour des programmes.

Dans le cadre de la sécurité :
De l'utilisation annuelle d’Aérodiagnostic,

"Des retours suite au plan d’action, il
Des ajustements rendus nécessaires lors de l'introduction
de nouveaux mateériels.

iffusée aux membres et archivée 3 ans par le club

as transmise a I’Autorité fen man Xpr

e facon systématique)

Elle se

Elle ne s
(et donc p




En attendant,

» LA COMPOSANTE FORMATION,

> LA COMPOSANTE SECURITE DES VOLS / SGS / REX

» LE MANUEL D’EXPLOITATION ET DE FORMATION,

> LA DECLARATION DE POLITIQUE DE SECURITE




RECAPITULATIE . DTO.- ATO

Approbation NON NON Oblig.
(déclaration simple) (déclaration simple)

Licences PPL — LAPL Oul Oul Oul

Quialifications additionnelles Oul Oul Qul

EIR, Basic IR, FNIR NON NON oul

Dirigeant Responsable NON NON Oblig.

Mais de fait le président  Mais un représentant légal

Responsable Pédagogique NON Oblig. Oblig.
Mais chef pilote (peut étre le Repr. Légal)

Responsable de la Conformité Réglementaire NON NON Oblig.

Correspondant Sécurité Prévention NON NON Oblig.
(mais forte recom.FFA)

Systeme de Management de la Sécurité NON NON Oblig.

Audit de conformité NON NON Oblig.

Vérification de conformité

Manuel d’ exploitation NON NON Oblig.

Manuels de formation approuvés NON NON utilisation de Oblig.
mais documentés programmes approuves
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LES LICENCES EN ATO ET DITO
@ Licences « avion » non professionnelles
I Brevet et licence de base

I Light Aircraft Pilot Licence (LAPL)
I Private Pilot Licence(PPL)

b

l'-

—

.

& Les grandes lignes du planning
m 8 AVRIL 2015

= Formation LAPL autorisée en Organisme declare,
= Maintien du BB a titre dérogatoire jusqu’au 08/04/2018
y compris les qualifications additionnelles

m 8 AVRIL 2018

m Fin de validité et de déelivrance des licences nationales
et donc du Brevet de base.

m  Toutes licences et qualifications issues de I’Aircrew.
Début des formations LAPL modulaires (en attente du vote)

=  Toutes les formations devront étre réalisées en ATO ou DTO

= Application des dernieres qualifications additionnelles (nuit, voltige,
mo!agne, remorquage de planeurs ou de banderoles, IR, EIR).



[ insteuction dans le contexte eutopéen

LES LICENCES EN ATO ET DTO

ATO REGLEMENTATION ATO
- Fin de la transition *

- Cadre approbation
SE DECLARER EN DTO - Manuels

- SGS

APPROBATION ATO - Audit initial *
- Audits calendaires
SE DECLARER EN DTO

- Redevances

REGLEMENTATION DTO
- Régime déclaratif

- Politique de sécurité
- Revue interne annuelle
- Surveillance

NI OD NI ATO
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SERA 2010 (a) Le pilote commandant de bord d’un aéronef, qu’il tienne ou
non les commandes, est responsable de la conduite de I’aéronef.

SERA 2010 (b) Avant d’entreprendre un vol, le pilote commandant de bord
d’un aéronef prend connaissance de tous les renseignements disponibles
utiles au vol projeté.

Pour les vols au-dela des abords d’un aérodrome, I’action préliminaire au vol
comprend I’étude attentive des bulletins et prévisions metéorologiques
disponibles |les plus récents, en tenant compte des besoins en carburant et
d’un plan de diversion pour le cas ou le vol ne pourrait pas se dérouler
comme prevu.

SERA 2020 Les personnes qui assurent des fonctions critiques
pour la sécurité de I’aviation n’exercent pas ces derniéres si elles se trouvent
sous l'influence d’'une quelconque substance psychoactive altérant

les performances humaines.
Ces personnes ne se livrent a aucune forme d’usage de substances
gui pose des problemes.




Arrété du 24/07/1991 et NCO.OP.130 INFORMATIONS AUX PASSAGERS
Le commandant de bord doit s’assurer que les passagers ont regu en temps
opportun les informations voulues sur :
a) 'interdiction de fumer a bord lorsqu’il I’estime nécessaire et lors de I'avitaillement ;
b) I'utilisation des ceintures et harnais de sécurité ;
c) 'emplacement des accés passagers et des issues de secours et

le moyen d’ouvrir ces derniéres ;
d) 'emplacement et les procédures d’utilisation des masques a oxygéne et

des gilets de sauvetage ;
e) toute autre instruction particuliere de securité liée a la particularité

de I'aéronef ou de son utilisation.

Arrété du 24/07/1991 Point 4.3.1.1 MISE EN CEUVRE D’UN AERONEF
Nul ne peut mettre en oeuvre un aéronef s’il ne détient les titres aéronautiques
appropriés, en état de validité, délivrés ou validés par I’Etat d’immatriculation.

Arrété du 24/07/1991 Point4.4.1 CONDITIONS D’EXPERIENCE RECENTE
Nul ne peut emporter des passagers si dans les trois mois précedents, le CDB
n’a pas effectué 3 décollages et trois atterrissages sur ce type d’aéronef.




P ] RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE BORD

CONDITIONS VOL EN ALTITUDE
Utilisation de I'oxygene de subsistance NCO.OP.190

Pour un aéronef non pressurisé, le pilote commandant de bord s’assure que,
pendant I’exécution des taches essentielles au fonctionnement sir de I'aéronef
en vol, lui-méme et les membres de I'équipage de conduite utilisent
I’équipement d’oxygéene de subsistance des lors qu’il estime, qu’a I'altitude de
vol prévue, le manque d’oxygeéene risque de réduire leurs facultés et s'assure de
la disponibilité d'oxygéne de subsistance pour les passagers lorsque le
manque d'oxygene risque de les affecter.

Lorsgu’il n’est pas en mesure de déterminer a quel point le mangue d’oxygéne

risque d’affecter tous les occupants a bord, il doit s’assurer que :

- les membres d’équipage assurant une fonction essentielle pour la sécurité
du vol, utilisent I’équipement d’oxygéne de subsistance pour toute période
au-dela de 30 minutes lorsque I'altitude pression dans le compartiment
passager est comprise entre 10 000 ft et 13 000 ft ;

- tous les occupants utilisent I’'équipement d’oxygene de subsistance en
permanence des lors que l'altitude pression dans le compartiment
passager est supérieure a 13 000 ft



P 5l RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE'BORD

CONDITIONS VOL EN ALTITUDE

\FEL 200 Pressurisation obligatoire

A : - Ay

‘AjpartindujEL ¥130
Systame diinhalation +/Résernve| Oxygene
\pourséquipage etipassagers

\({calculee pour,toute Ia duree du vol a ce niveau).
.Obligation d'emploi pendant toute la durée duvol
pour,pilote et passagers.

A partir.du:EL 100
Systéeme d'inhalation + Réserve d!Oxygene

pour équipage (calculée pour toute
la durée du vol a ce niveau)

Obligation d'emploi pour le pilote
" . pour.vol d’'une durée supérieure a 30.mn?




CONDITIONS METEO DE VOL A VUE (VMC)

3
Visi horizontale Distance an
S 1 _— par rapport 300‘11!¢L% 11,9 i
8 m aux nuageS % ‘mm
....... e e e O TR,
Z = 10000 Py
e Distance an
Visi H =5 ki Visi honzontale@ par raIPeE Mﬂ*Lﬁ 1,3 i
\w@m.aﬂ@m st URUEeS Y e m
Visi V = 300 m . 1,55 <
3000 Ft AMSL
A En vue du sol ou de 'eau

Hors des nuages.

(de classe B, C D)
| ERL TR e
= < 5 km ou et < 1500 ft
I Vﬂ@ﬂ J Autre possibilité si Vi > 140 Kt, v éossibilité de Clairano)e
Ne pas évoluer @ moins de 15 ur VER SPECIAL
Ve sHauEpgurbesoig de deg Mals plafond > 600 ¢

plus de 1500 m de vis

é (CTR — TMA - AVW)

—— Espace non contrdleé ace controlé




N5 ®] RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE BORD =842~

SURVOL DE L’EAU

Tout aéronef doit emporter pour chaque occupant un gilet de sauvetage

accessible facilement, lorsque :

- moteur en panne, pas de possibilité de rejoindre la terre pour atterro d’urgence ;

- dans tous les cas, s’il se trouve a plus de 50 milles marins de la céte ou a plus
de 30 mn de vol a la vitesse de croisiere de la terre ferme.

Si avion monomoteur s’éloigne a une distance de la cote supérieure a 100
milles marins, obligation d’emport :

a) une balise de survivance, flottable et étanche, aisément et rapidement
accessible;

b) un ou des canots de sauvetages facilement utilisables en nombre suffisant
pour recevoir toutes les personnes a bord.

A chaque canot de sauvetage doivent s’ajouter les équipements suivants :

- un miroir de signalisation normalisé grand modéle ;

. - deux fusées parachute de couleur rouge ;

- - une lampe électrique fonctionnant au contact de I’eau ou a défaut une lampe électrique étanche ;

- un matériel de survie et de signalisation comprenant :

- un litre d’eau douce par personne a bord ;

- des sachets ou pains de fluorescéine d’une masse d’au moins 300 grammes, perméables,
contenus dans une enveloppe imperméable ;

- une trousse medicale de premier secours comprenant des médicaments antalgiques, antinaupathiques,
tonicardiaques, du collyre, des produits antiseptiques et un nécessaire a pansements.




ﬁt“ RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE BORDN "/I Oy

CONDITIONS VoL N SURVOL MARITIVIE
NCONDEAYYE)

GILETS NIL Gilets avec lampe * Gilets avec lampe
§auf si risque » Signaux de détresse
d'amerrissage « Canot de sauvetage

|
en phase de ' z :
décollage ou i| + Equipement de survie
: (sur décision du CDB
|
|
|

d’atterrissage
apres évaluation des risques)

|

|

|

|

|

|

|
30 min a Vi croisiére ou 50 Nm
(La plus faible des deux)




FPL DEPosE : LIMITES HORAIRES

QO En IFR, le plan de vol doit étre communiqué —
au moins une heure avant I’heure estimée |~~~
de départ de I'aire de stationnement. e B

Lo T Iy 1) <<=

1 4 ~ - L] , Y x
Depot poss‘ble jusqu a 1 20 h avant debut du v0| IDENTIFICATION PRECISE DES DESTINATAIRES ET/OU DE L'EXPEDITEUR / Specific identification of addressees and/or originator

D E n V F R . Si passage de frontiére 4 obl igation 3 ;v:: [fu(sls:s'?sl_ Message type | 7 IDENTIFICATION DE L'AERONEF / Aircraft identification 8 SIZiI:%SE VOL §°'D§';‘?L
‘ = — FHBZH ] — <<=

de dépdt du plan de vol au moins 60 minuteg: T T IDR Te °T 10 EuPEUENT s PosSiLTES
— 2 p —[01] [DR40] i L=
avant I’heure estimée de départ de l'airede | —— > L. VOG |
: — LLERN] 0930) <<= | /("5  J«-=
Statlon nement; 15 VITESSE CROISIERE / Cruising speed  NIVEAU / Level ROUTE / Route
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Reglement Unlon europeenne n°965/2012
du 05 octobre 2012 (AIROPS Part NCO)
=

TEXTE | RIEN QUE LE TEXTE

N
I CAS N°1 : VOLS DE JOUR EN VUE DE L’AI'E_RODROME I

NCO.OP.125 Carburant et lubrifiant — avions
a) Le pilote commandant de bord commence uniquement un vol si I'avion contient
suffisamment de carburant et de lubrifiant pour ce qui suit :

1) pour les vols a regles de navigation a vue (VFR) :
1) de jour, décollage et atterrissage sur le méme aérodrome/site d’atterrissage,
cet aérodrome/site d’atterrissage restant toujours en vue,
suivre la route prévue,
puis voler pendant au moins 10 minutes a I'altitude de croisiére normale ;

lif) de nuit, voler en direction de I'aérodrome d’atterrissage prévu,
puis voler pendant au moins 45 minutes a l'altitude de croisiere normale;

b) En calculant la quantité de carburant nécessaire, y compris une réserve de
carburant pour parer a toute éventualité, les éléments suivants sont pris en compte :

1) conditions météorologiques prévues;

2) routes ATC prévues et retards dans le trafic;

4) toute autre situation susceptible de retarder I'atterrissage de I'avion ou
d’augmenter la consommation de carburant et/ou de lubrifiant.
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ﬂ cegles d'emport de catburant . . 7

Vol local avec decollage et
atterrissage sur meme aérodrome
et en vue de |I’aérodrome

lellifvellocalieniviieNdeXvAD 30 510
ESSENCE
VFR / JOUR
| . Durée . Marge

‘ Prqcedures estimée Procedur,es Sécurité
du vol local (trafic, ATC,...) Mini 45 mn
ESSENCE
VFR / NUIT

N

DE JOUR SE POSER AVEC UN MINIMUM DE L’EQUIVALENT ESSENCE DE 10 mn DE VOL
DE NUIT SE POSER AVEC UN MINIMUM DE L’EQUIVALENT ESSENCE DE 45 mn DE VOL
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Reglement Union européenne n°965/2012
du 05 octobre 2012 (AIROPS Part NCO)

LE TEXTE , RIEN QUE LETEXTE
CAS N°2 : VOLS AU DELA DES ABORDS D’lEAI'ERODROME ET VOYAGE I

NCO.OP.125 Carburant et lubrifiant — avions
a) Le pilote commandant de bord commence uniquement un vol si I'avion contient
suffisamment de carburant et de lubrifiant pour ce qui suit :

1) pour les vols a regles de navigation a vue (VFR) :
i) de jour, voler en direction de I'aérodrome d’atterrissage prévu,
puis voler pendant au moins 30 minutes a l’altitude de croisiére normale ;
iii) de nuit, voler en direction de I'aérodrome d’atterrissage prévu,
puis voler pendant au moins 45 minutes a I'altitude de croisiére normale ;

b) En calculant la quantité de carburant nécessaire, y compris une réserve de
carburant pour parer a toute éventualité, les éléments suivants sont pris en compte :

1) conditions météorologiques prévues;

2) routes ATC prévues et retards dans le trafic;

4) toute autre situation susceptible de retarder I'atterrissage de I'avion ou
d’augmenter la consommation de carburant et/ou de lubrifiant.




Reglement Union européenne n°923/2012
du 26 septembre 2012 (Regles de I'Air




les d' empoct de catburant

PRECISIONS SUR ELEMENTS DE BASE
POUR PREPARATION DU CALCUL CARBURANT

HEIDEINESTIAGE

Effets du R
: 5 vent connu €serve.
'\R"(')Su"];g”ef’e“‘"e’ Délestage sur temps réglementaire
Essai moteur, sans vent

Procédures départ

ar convention, on , .
(epstime 410 mn en Procédures arrivée,
Roulage,

temps, mais vu quele ) EMENTS POUR CALCUL DU DELESTAGE  parking.

fonctionnement du "
(Méme remarque

moteur dans ces 10 13\ N )

mn est quasimment + et + qu’au depart, 10
au ralenti, sa mn en temps mais
consommation est / Montée, équivalent de 5 mn
’équivalent de 5 mn Croisiére, régime normal).

au régime de - Descente.
croisiére). ) ) —‘>~> e SO
@)%;«’? —!/»" ESSENCE : QUANTITE NECESSAIRE — ] .

POUR ATTEINDRE DESTINATION PREVUE

Aérodrome de Depart Destination prévue

14. DNE BAS PRENRRE CETIE SEUL E DISTANCE CQMME LEDELESTAGE. ..|.



Regles d'emport de carburant . ..

ELEMENTS INTERVENANT DANS LE CALCUL
DU CARBURANT NAVIGATION VER

l

A : LE DELESTAGE Y COMPRIS LES PROCEDURES DE DEPART ET ARRIVEE
B : LES EFFETS DU VENT CONNU SUR LE TRAJET
C ET D : LES MARGES DE SECURITE (NCO.OP.165 et NCO.0p.185)

POUR ALEAS (TRAFIC, ZONES, ATC, ATTENTES, ...) Y COMPRIS

PLAN DE REPLI, s AERODROME PREVU NON ACCESSIBLE
(conformité a la part-NCO suffit pour étre conforme au SERA 2010)

E : RESERVE FINALE (REGLEMENTAIRE) DE 30 mn DE JOUR OU 45 mn DE NUIT



DEFINITIONS DES ELEMENTS DE CALCUL DU CARBURANT

Mise en oeuvre, Roulage
Essai moteur, Procédures départ

DELESTAGE I Temps de vol sans Vent

Procédures arrivée
Roulage

) ] — Effet du vent connu
EFFETS DUOA/ENT sur temps de vol sans vent en fonction
CONNTSURTIFENIPS DENYOE du dernier message “WINTEM”

Possibilité de rejoindre un autre aérodrome
Si aérodrome prévu inaccessible SERA.2010(b).

DE SECURITE

Complément d’essence a prévoir pour parer
AVEC PLAN PE REPLI a toute éventualité (météo, routes ATC non prévues,

évitement zone, retards dans le trafic et toute autre
situation susceptible de retarder I'atterrissage).(NCO.125.b)

z Jour : 30 mn au régime économique
RESERVE Jour en vue du terran : 10 mn
FINALE Nuit : 45 mn au régime économique.

LA QUANTITE D’ESSENCE A EMPORTER AVANT TOUT VOL
DOIT ETRE LA SOMME DE CES ELEMENTS PLUS LES FONDS DE RESERVOIR



¢ de catbukant . ..

R CIRCUIT D’AERODROME OU EN LOCAL MAIS EN VUE

E y
ouiivelllocalienhivilieXdenl

C Mini 10 mn

A Durée o VI?:??S/EJI\(I)CUER

Prqcédures estimée Procédur,es Sécugité .‘
JPJ DEPART du vol local ARRIVEE biratic ATC )
| Mini 45 mn
ESSENCE

F VFR / NUIT

U HORS CIRCUIT D’AERODROME (local ou voyage)

L

, llclidvelenivoeyage

=4 N\

- Effet du vent PLAN DE Réserve

L Délestage connu sur Sl\élc?lzgi?é REPL | réglementaire

I 521 vent temps de vol e ATC éventuel versjill 30 mn de jour

* sans vent (trafic, ATC,...) autre AD 45 mn de nuit

J/




NRegles d'e empott de caxbutant . . .
AUTRES TEXTES REGLEMENTAIRES

GESTION EN VOL DU CARBURANT (NCO.0OP.185)

Eerpilotefcommiandantideivond
Ve gl Iheralles requliers
clue & CuEnils ce carourant utilisalele
niestipastinfehieVeYaulcarbliralit:
PEUF PEUFSUIVEE & Vel
lefcabuliahdeiesevelpheVuliestaniietantfcenfohme
2R pelnts NGO.0R. 128, NGO.OR.126 cat NCO.OP. 127,
poliFatteindielingsiteldiexploitationicuiiniacieodome

accessiblelseloniiestemp'st
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egles d'emport de catburant

NOTIONS DE RESERVE FINALE

Ancienne appellation : « Réserve réglementaire » disposition qui sera, a priori,
mise en vigueur lors de I'approbation de la NPA en circulation (mi 2017 ?)

La quantité de carburant que vous devez avoir a I’arrivée sera
désignée « réserve finale ».

Cette réserve finale doit étre a bord a I'atterrissage d’ou une phraséologie
adaptee aux deux possibilités suivantes :

Si a l’arrivée, vous estimez que vous allez arriver avec juste la réserve

finale prévue, vous devrez transmettre le message suivant :

« Minimum fuel en précisant I’'autonomie restante » (Cette precision est
nécessaire car elle varie selon le type de vol en aviation géenérale)

Le contrble ne doit plus delivrer de clairance qui retarderait votre atterrissage

Si a l'arrivée, vous estimez que vous n’aurez plus la réserve finale prévue
pour votre vol vous devrez transmettre le message suivant :

« Mayday fuel toujours en précisant I’'autonomie restante ».

Le contrble doit alors vous donner la priorité.




Petites aglomerations
ou rassemblement de
personnes-en plein air

AMC 1 SERA 5005 (f) France
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Le commandant de bord, lorsqu'il transporte des passagers,
ne doit pas simuler :

LES MODIFICATIONS DUES AU NCO @ar-ops)

¥ smuLaTioNEN VOL

1/ | de situations occasionnelles
. (NCO.OP.180, NCO.SPEC.135)

- des situations necessitant des procedures anormales ou d'urgence
(exercices de panne, de decrochages, etc.) ;
- des vols en conditions meteorologiques aux instruments (IMC).

Toutefois pour des vols d'entrainement, ces simulations peuvent étre
simulées avec des eleves-pilotes a bord.

Lorsqu’un pilote ou un CDB vole sous la supervision d’un instructeur afin
de respecter I’exigence des trois decollages, approches et atterrissages, la
présence de passagers a bord n’est pas autorisée.
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LES MODIFICATIONS DUES AU NCO @ir-ops)

BRIEFING PASSAGERS
(NCO.OP.130, NCO.SPEC.125)

Un briefing passager doit étre realisé a chaque vol

comprenant :
« Utilisation des ceintures et harnais de sécurité j

* |ssues de secours;
* Preésentation de la « PAX emergency cards » §
« Gilets de sauvetage ;

« Systéme de distribution d’oxygene ;
« Canots de sauvetage ;
« Autre équipement de sécurité a 'usage individuel PAX

« Localisation et utilisation des principaux équipement de
secours a usage collectif.




W@ LES MODIFICATIONS DUES AU NCO @r-ors)
P .

CONDITIONS DE VOLS DANGEREUSES
#wmm (NCO.GEN.105)

Les conditions de vol suivantes doivent étre rapportees

aux services de la C.A. :
 Turbulence sévere ;

« Givrage sévere ;
» Ondes orographiques séveres ;

« Orages avec ou sans gréle, obscurcit, noyés dans la couche,
de grande étendu ou ligne de grain ;
Larges tempéte de poussiere ou de sable ;

Cendres volcaniques ;

Activité volcanigue inhabituelle et/ou augmentant, irruptions
volcaniques;

» Autres conditions pouvant de 'avis du CDB affecter la sécurité
ou l'efficacité des opérations (cisaillement de vent, ...).

v AN N



LES MODIFICATIONS DUES AU NCO @ir-ops)

i}u%n VOL DE DECOUVERTE
'~

* Vol aux alentours de I'aérodrome effectues a
des fins non commerciales et ne représentant
gu’'une activite marginale ;

 VFR de jour par pilotes pro ou PPL et LAPL
s’ils ont au minimum 200 h de vol depuis
I'obtention de la licence et effectué 25 h de vol
au cours des derniers 12 mois ;

e Supervisé par un responsable designe
pour leur securité ;

e« Conforme aux recommandations nationales
(30 minutes, 40 km, 3 PAX max, ...).



g ﬁocezments de vol T
& -

‘o PILOTE

» Licence + Qualif SEP valide
» Certificat médical valide

> Piéce d’identité (CNI ou passeport)
G » Carnet de vol )

& AVION

O Certificat d’immatriculation (ClI)
O Certificat de navigabilité (CDN)

d Licence de Station Aéronef (LSA)
d Liste Minimum Equipements

d Carnet de route

0 Manuel de vol de I'avion

O Certificat acoustique

G O Certificat d’assurance

J

(O NAVIGATION - REGLEMENTATION

» Carte 1/500 000
» Carte 1/1 000 000
» Cartes VAC (départ, transit, arrivee)
> Code des signaux d’interception
G > Plan de vol (si dépose) )




P Bl RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE BORID

La fiche de pesee NON OBLIGATOIRE

Mais on effectue toujours un devis de masse et centrage avant chaque vol

/Manuel de vol
Certificat acoustique
Licence de station d’aéronef

Liste agréements spécifiques

Certificat assurance de responsabilité civile
Données du FPL si deposé

Carnet de route

Cartes a jour appropriées a la route projetée et déroutement

Liste d’Equipement Minimum ou équivalent | | ste des équipement
\Procédure d’interception de secours et survie




P Tl RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE BORD

Pour un vol local (décollage et atterrissage
sur le méme aérodrome ou
distance déterminée par 'autorité)

" Manuel de vol

Données du FPL si dépose
Cartes a jour appropriées a la route projetéee et déeroutemen
Liste d’Equipement Minimum ou équivalent

Procédure d’interception
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MELS or)llgfltmras d DOrA delfaeroner,

A JOUR ETF EN ETAT DE VA '
presentes a la demande des S competents.
Pourtoutvol:

a) la documentation a jour fixant les conditions et limites d'utilisation de I'aéronef,
notamment le manuel de vol ou le document équivalent et la fiche de pesée ;
b) les consignes relatives aux eventuelles utilisations particulieres,
aux opérations de secours et a l'utilisation des équipements de secours ;
c) le plan de vol de circulation aérienne, lorsqu'il est établi ;
d) sauf pour les vols restant dans la circulation d'aérodrome, les cartes

Pour tout vol dont I'aérodrome de décollage et d'atterrissage sont differents
1) le Certificat d'immatriculation (Cl) ou le document équivalent ;

2) le Certificat De Navigabilité (CDN, CNRA, CNSK, ...);

3) Le Certificat d’Examen de Navigabilité valide (CEN) (entretien et maintenance conformes) ;
4) le Manuel de vol (conditions et limites d’utilisation) ;

5) la Fiche de pesée avec diagramme de centrage valide (moins de cing ans) ;

6) le Certificat acoustique (CA) (si exigé, avion sorti aprés le 1/01/1980) ;

7) la Licence de station d'aéronef (LSA) ;

8) le Carnet de route.

9) I’Assurance de I'avion.

Les licences, qualifications et carnets de vol des membres d'équipage de conduite.




g _ficence de station aéronef
OBLIGATION D’EMPORT D’APPAREILS DE COMMUNICATION
LES EQUIPEMENTS

MATERIEL DE RADIONAVIGATION

(NCO.IDE.A195)

VFR Si navigation en vue du sol
avec repere visuel au sol : Rien

VFR : Pour voler sans référence visuelle du sol, il faut :

- des moyens de navigation ;
- en cas de panne, il faut qu’au moins un moyen reste disponible pour

poursuivre sa navigation ; —
- ou prendre des mesures d’urgence en toute sécurité y 5)

Donc 2 équipements de navigation permettant ®

de suivre la route prévue (fonction du FPL et p -
exigences liées aux espaces) mais la nouvelle 2

solution alternative (en rouge) devrait nous permettre de ne pas
installer un second moyen de navigation a bord de nos avions




Bl RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE EORDN

» LES EQUIPEMENTS

LISTE EQUIPEMENT MINIMUM (MEL)
(NCO GEN 155)

* Ne concerne que les equipements requis pour le vol prévu ;
 Conforme a la MMEL (Constructeur / Générique) ;

* Notifié a 'autorité ;

» Suit les ATA ou ne preésente aucune ambiguite.

voire des équipements ou fonctions nécessaires pour le vol a effectuer, est en

panne ou manquant, sauf :
a. sil'avion est exploité conformément a la LME, si celle-ci est établie; ou

b. sil’'avion est soumis a une autorisation de vol délivrée conformément
aux exigences de navigabilité applicables.




RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE BORD

LISTE EQUIPEMENT MINIMUM (MEL) (NCO

Rubrique

NOMBRE INSTALLE

GEN 155) »

Eléments défectueux

DELAI

NOMBRE REQUIS POUR LE DEPART

Rubrique

NOMBRE INSTALLE

| REMARQUES

Eléments defectieu g NOMBRE REQUIS POUR LE DEPART
REMARQUES

COMMANDES DE VOL
Verrouillage volets Al1|1 NO GO
Commande du compensateur Al1]|1 NO GO
Avertisseur de décrochage Al1]|-

Skai liaison aile - aileron Al2|2 NO GO
CIRCUIT CARBURANT
Pompe électrique Al1]|1 NO GO

Voyant de pression carburant

Vol possible si manométre
pression carburant fonctionne.

Manomeétre pression carburant | A

1 Vol possible si voyant pression
carburant fonctionne.

Vol de jour possible avec plein de

CONDITIONNEMENT D'AIR
Commandes de chauffage | { | 3 | 0 | IBquuer en position fermée au plus t6t.
COMMUNICATIONS

Possible en vue du sol ou de l'eau
VHE Al111 et hors EAC.

Possible en vue du sol ou de I'eau
Boite de mélange Al1]1 b
Haut parleur B|1 Vol avec casque
Micro main Al1 Vol avec casque

- - Possible dans un rayon de 25NM

Balise de détresse Al autour de I'AD et en contact radio.
Transpondeur Al1(1 Possible en EAde classe E, Fou G
CIRCUIT ELECTRIQUE
Batterie Al NOGO
Alternateur Al1 NOGO
Voltmetre 1 Vol possible de jour si le témoin

de charge fonctionne

Témoin de charge

Vol possible de jour si le
voltmétre fonctionne

Jeu de fusibles

(@]

EQUIPEMENTS

Verrouillage siéges avant

NOGO

Réglage siéges avant

Peut étre inopérant si le
verrouillage fonctionne.

- O O | = = o

Ceintures, harnais de sécurité

1 Peuvent etre inoperant si siege
inoccupé.

Horameétre

DO ® | @

- | - | Signaler sur le CRM

Lampe torche

Voyant bas niveau carburant Al1|0 carburant effectué et si la  jauge
carburant fonctionne. 2 h de vol max
Retour de l'appareil possible de

Jauge carburant Al1]|0 jour uniquement si plein complet
avant le départ. 2 h de vol max.

INSTRUMENT DE BORD

Anémométre Al 34 NO GO

i WA VFR « ON TOP » et survol

Horizon Artificiel Af1]0 maritime interdit

Altimétre Al1]1 NO GO

Indicateur de virag B

Tout vol interdit
Vol de nuit interdit
Vol de jour sous condition

Vol sous condition

Gilets de sauvetage

O |O|=|&[ NN

0 Survol maritime possible si distance a
la cote D(Nm) < h (ft) x fmes 6000

Aucune restriction

DELAIS DE REPARATION

2 jours

10 jours

2 mois




UTILISATION DES CEINTURES ET DES HARNAIS DE SECURITE

Les siéges des membres d’équipage des avions francais ayant recu un certificat de
navigabilité (C.D.N.) aprés le 1ler janvier 1983 et pour tout ACFT ayant obtenu sa 1¢
autorisation de vol apres le 1°" juillet 1988 doivent étre équipés d'un harnais de sécurité.

Pour les aéronefs nouveaux a compter du 25 aodt 2016, Il est prévu une ceinture de
sécurité avec un systéme de retenue de la partie supérieure du torse sur chaque
siége de I’équipage de conduite a point de détachement unique.

banderole ou remorquant un planeur, seuls les sieges équipés d'un harnais de
sécurité a quatre sangles peuvent étre occupés lors de ces activités.

Pour les avions et planeurs effectuant de la voltige, un harnais de sécurité a cinq
sangles (sangle d’entrecuisses en supplément des harnais habituelles).

) , y: \“
1 Pour Ies aérodynes effectuant du traltement agricole, avions remorquant une




{

Tout passager doit avoir sa ceinture de sécurité ou son harnais
attaché pendant le décollage et I'atterrissage et lorsque
le commandant de bord 'estime nécessaire.

Un vol ne peut étre entrepris que si les passagers peuvent
attacher et détacher leur ceinture et harnais par leurs propres
moyens ou avec l'aide d’'une personne située a proximité immeédiate.

Chaque occupant agé de plus de deux ans doit disposer
d’un siége et d’une ceinture individuelle.

Chaque enfant agé de moins de 24 mois ne pourra A %" -2
plus étre tenu dans les bras mais devra disposer »)nd
d'un dispositif de retenue enfant (CRD) ou si non '

disponible, il peut étre maintenu dans les bras d’un adulte hors ceinture
de I’adulte mais avec un dispositif adapté le reliant a I’adulte.




d RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE BORD

LES EQUIPEMENTS
LE KIT PREMIERS SECOURS

(NCO.IDE.A.145)

ACCESSIBLE EN VOL Il ]

Bandages (differentes tailles) ; MediSafe
 Pansements pour brulures (petit et grand) ;
 Pansements (petit et grand) ;

« Pansements adhésifs (differentes tailles) ;
« Antiseptique pour nettoyage des blessures ;
« Ciseaux de sécurite ;

- Gants jetables. ET MAINTENU A JOUR

L’AMC1 NCO.IDE.A.145 précise

Pour étre tenue a jour, la trousse de premier secours doit étre :
(a) inspectée periodiguement pour confirmer, dans la mesure du possible, que les
contenus sont maintenus dans les conditions nécessaires a leurs utilisations prevues ;
(b) réapprovisionnée a intervalles réguliers, conformément aux instructions figurant
L sur leurs étiquettes ou celles de leurs composants, ou lorsque les circonstances le justifient ;

o= KIT DE SECOURS

(c) réapprovisionnée apres utilisation en vol a la premiére occasion ou les composants de
rechange sont disponibles.




ot RESPONSABILITES DU COMMANDANT DE BORD

» LES EQUIPEMENTS
EXTINCTEURS

(NCO.IDE.A.160)

Pour tous les appareils sauf TMG et ELAL
(MTOM < 1200 kq)

Un extincteur dans le compartiment équipage de conduite adapté

aux feux possibles a bord et minimisant la toxicité des gaz

°,/ APPAREILS ELECTROPORTATIFS
~ (NCO.GEN.125) PED (PORTABLE ELECTRONIC DEVICE)

T4
GM1 NCO.GEN.125 (a)

PED : tout équipement consommant de I'énergie electrique et qui ne sont
pas inclus dans la configuration approuvée de I'aéronef se trouvant a
bord (avec équipage, passagers ou en soute).

Le CDB n’autorise personne a utiliser un PED s’il y arisque de perturber le fonctionnement
des systemes et équipement de 'ACFT.






