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ORGANISATION ET REGLEMENTATIONS
ORGANISMES INTERNATIONAUX (OACI)
L'ORGANISATION ET LES MISSIONS DE L'OACI
NORMALISATION, COOPERATION INTERNATIONA

LES ORGANISMES EUROPEENS - LE CIEL UNIQUE
LES MISSIONS DE L'EASA ET D’EUROCONTROL
L’'ORGANISATION ET LES STRUCTURES DE L/

LE POINT SUR L’AVIATION GENERALE
L’AVIATION LEGERE EN FRANCE




L’Aviation
légére

Le Travail
aérien

L’Aviation
militaire

L’Aviation
commercia




DES AVIONS TRES DIVERS

» PAR LEUR CONSTRUCTION

» PAR LEUR VITESSE

> PAR LEURS EQUIPEMENTS

> PAR LEUR CAPACITE D’EVOLUTION
> PAR LEUR SPECIALISATION

DES CONTRAINTES ENVIRONNEMENTALES

> LE RELIEF

> LES ESPACES A PROTEGER

> LES ESPACES SPECIALISES

> LES VARIATIONS DE LA METEO

> LES PHENOMENES DE SATURATION

DES REGLEMENTS ET MOYENS

> HARMONISATION DES REGLEMENTATIONS NATIONALES

> POSSIBILITES FINANCIERES ET TECHNIQUES

> DENSITE DE TRAFIC

> OBLIGATIONS DE SERVICE (PUBLIC, COMMERCIAUX, ESSAIS)



DTN ENTARIVIONISATIONND

A partir de 1910, prémices d’harmonisation des réglementations en
vue de développer les éechanges aéronautiques internationaux.

La réunion des principaux Etats se deroule a PARIS.




ACCORDS ET ORCGANISMES INTERNATIONAU X

| CONVENTIONDE CHICAGO =

» Objectif de la Convention du 7 décembre 1944 :
Elaboration des princiﬁes et procédures internationales
Harmonisation des reglements et processus
Développement de I’Aviation\c-»ivile Internationale.

: ) N ]

» Adoption de pratiques communes et décision de creer une
structure commune internationale\de ’aviation (OACI).
Celle-ci sera reconnue internationalement lex, avril 1947.

|CARACTERISTIQUES |

> Structure opérationnelle dés le 4 avril 1947 ;

> Siége situé a MONTREAL ;

»> 191 Etats membres adhérents de ’ONU sur 194 reconnus
Hors OACI : Dominique, Lichtenstein, Saint Siege et Tuvalu.

I MODE DE FONCIIONNEMENIT

» Deécisions prises statutairement a la majorité,
(chague pays détient une voix),

» MAIS, recours au vote peu employé, préférence marquée pour le conser

> Domaine privilégié d’application de ce type d’accord :
Adoption des normes visant I’'amélioration de la sécurité.
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Quatre structures composent cet organisme :

> L’ASSEMBLEE :

Tous les représentants des Etats membres.
Réunion tous les 3 ans. Définition et controle des travaux. Vote.

» LE CONSEIL :
36 élus par I’Assemblée pour trois ans.
Suivi de ’'avancement des travaux et adoption des normes.

> LA COMMISSION DE LA NAVIGATION AERIENNE :
15 membres « es qualités »
Nommeés par le Conseil sur proposition des Etats contractants
Collége d’experts chargé d’études sur dossiers sélectionnés.

> LE SECRETARIAT :
Services d’expertise chargé des études définies et composés du :
- Bureau de la Navigation Aérienne ;
- Bureau du Transport Aérien ;
- Bureau de la Coopération Technique ;
- Bureau Juridique ;
- Bureau de I'Administration et des Services.
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SONT LES OBJECTIFS AUXQUELS SOUSCRIVENT
191 ETATS MEMBRES AU SEIN
DE L'ORGANISME DE REFERENCE CREE EN 1944
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Normalisation des indicateurs d‘emplacement OACI (quatre lettres).
> La lére représente une région du monde : E pour I'Europe du Nord, L pour 'Europe du sud, ...
> La 2eme un pays dans cette région : F pour la France, G pour le Royaume Uni,

> Les 3eme et 4éme lettres représentent I'aérodrome.

EDDF = Francfort EGJJ = Jersey LFRN = Rennes LGAT = Athenes
KJFK = New-York MMMX = Mexico RJAA = Tokio SAES = Buenos’Aires

P

Normalisation du systéme de communication aéronautique
» Spectres des fréquences exclusives

» Implantation et puissances du matériel de communication
» Attribution des canaux de transmission,

Normalisation des systemes de radionavigation aéronautique
»> Le systeme mondial de navigation par satellite (GNSS) Bra ‘

> Le systeme d’atterrissage aux instruments (ILS) -

»> Laliaison de données air-sol mode S du radar secondaire de surveillance (SSR), .....
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lére lettre = Région du monde
Antarctique et Pacifiqgue Sud
Groénland et Islande
Canada

Afrique du Nord et de I'Ouest
Europe du Nord

Afrique Centrale et du Sud
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non utilisé
USA™
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Incle &t Indocnine
Malaisie,Indonésie, Singapour
non usitilisé

Europe du Sud

Afrique de I'Ouest, Canaries et lles Atlantique

LA Albanie

LB Bulgarie

LC Chypre

LD Croatie

LE Espagne

LF France |

LG Gréce i
LH Hongtie d
LI Italie . _

LJ Slovenie
LK Republlque c‘*ngqug
LL Israel i

Lo Janlea

ERIROUM NI ENT
LS SUTESERS 2
LT rurql /

U Moldgv]e
LY Pzlesiins
EW Vlziegelaine
L Giarafizr
LY Sarais - Manisnaero
LZ Slovzie)uie

GU Guinée
GV lles du Cap Vert
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L’Association du Transport Aérien International (IATA) regroupe 260 compagnies
soit 86% du trafic aérien international.

> 3,3 milliards de passagers (augmentation prévue en 2016 : + 6,9 %) ;
> 182 milliards de TKT. Croissance du fret prévue en 2016 : +3,0% ;

» Les compagnies aériennes nord-ameéricaines (26 % du trafic mondial) Vont
genérer en 2016 plus de la moitié des profits mondiaux ;

» La concurrence intra-européenne (27% du trafic mondial) réduit les profits
des compagnies européennes ;

> L'Asie-Pacifique (32 % du trafic mondial) Impactée par la baisse du fret aérien;;

> Des résultats contrastés attendus au Moyen-Orient (8 % du trafic mondial) (conflits
politiques mais super correspondances longs courriers et aéroports-pivots ultra-modernes) ;

> La reprise attendue en Ameérique latine (5 % du trafic mondial) ;
> Le transport aérien africain (2% du trafic mondial) demeure déficitaire.
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LES BASES DE LA SOUVERAINETE DE CHAQUE ETAT

Chaque Etat est souverain
» Sur son espace aeérien (sol plus surfaces maritimes
adjacentes jusqu’a 12 Nm) ;
» Pour utilisation de ses « Régles de I’air » nationales
(hors frontieres, application des Regles de I'air de I’Etat
survolé, au-dessus de la haute mer, « Régles de 'OACI ») ;

. |» Pour les aeronefs sous son autorite (immatriculation F);

» Pour le droit de visite et contrble, sur son territoire,
des aéronefs des autres Etats (avion et licences pilotes).

> Pour définir les aéroports chargés d’accueillir
ou de permettre le départ des aéronefs vers les pays
étrangers (douane, espace Schengen, ...);

» Pour toute disposition particuliere (possibilité d’interdire
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LA SOUVERAINETE DE CrAQUE ETAT

» La validité des documents de bord normalisés
= Certificat dimmatriculation,
= Certificat de navigabilité,
= |a licence de station aéronef et
* |e carnet de route de I'avion)
» Les licences de pilote délivrées par les autres Etats
(si conditions de délivrance supérieures ou egales
aux normes de 'OACI).

» D’harmoniser ses reglements et procédures ;

> Et de les uniformiser en fonction des normes adoptees
par 'OACI.



CONVENTION OAC| ET SES 18 ANNEXES

Ces annexes fixent les exigences minimales que les Etats
doivent faire respecter a leurs assujettis afin de permettre
I'utilisation de I'espace aérien et garantir un niveau de
sécurite juge suffisant pour les personnes et les biens.

Annexe
Annexe
Annexe

Annexe

Annexe

Annexe

Annexe

Annexe
Annexe

1
2
3

Licences du personnel

Régles de I'air

Assistance météorologique a la
navigation aérienne
internationale

Cartes aéronautiques

Unités de mesure a utiliser dans
I'exploitation en vol et au sol
Exploitation technique

des aéronefs

Marques de nationalité et
d'immatriculation des aéronefs
Navigabilité des aéronefs
Facilitation

Annexe 10
Annexe 11
AV CRYA
Annexe 13

Annexe 14
VY CRE)
Annexe 16
Annexe 17

Annexe 18

Téléecommunications aéronautiques
Services de la circulation aérienne
Recherches et sauvetage

Enquétes sur les accidents et
incidents d'aviation

Aérodromes

Services d'information aéronautique
Protection de I'environnement
Sireté. Protection de I'aviation
civile internationale contre les actes
d'intervention illicite

Sécurité du transport aérien

des marchandises dangereuses



 communautaire

D

- CONFERENCE EUROPEENNE
&8 DE L’AVIATION CIVILE (C.E.A.C.)

> Fondée en 1955 comme organisation intergouvernementale,
la CEAC a pour objectif de promouvoir le développement
d'un systéme de transport aérien européen sr, efficace et durable.

> Dans cette perspective, la CEAC s'emploie a:

- harmoniser les politiques et pratiques dans le domaine
de I'aviation civile au sein de ses Etats membres ;

- promouvoir un rapprochement sur des questions de politique
entre ses Etats membres et d'autres régions du monde.




» Des 1979, un accord entre 13 pays européens intervient :
- pour coopération en matiere de sécurité aérienne ;
- et adoption de normes communes de navigabilité,
les JAR (régles communes de navigabilité),
d'abord pour les gros aéronefs (JAR 25).

» En 1987, la C.E.A.C. crée un organisme regroupant les autorités
réglementaires des Etats membres afin de développer concertation
et coopération en matiére d’exploitation et de maintenance.

C’est la naissance des J.A.A. (Joint Aviation Authorities).

» Aujourd’hui, 42 pays européens (J.A.A. + Azerbaidjan,
Geéorgie, Bosnie-Herzégovine) participent a la C.E.A.C.
pour consultation, audits, normalisation....
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Harmonisation des
exigences et
procédures
administratives
dans le cadre de

x I’aviation civile

955 Création de la Commission Européenne de I'Aviation Civile (ECAC)

0 421) Convention de Chicago puis Création de I'OACI

q

EVOLUTIONS VERS HARMONISATION EUROPEENNE

16 Déc : EU-OPS 2006

15 Nov COM 2005/579 26005

Création Working groups : MDM-032 Ops-001, FCL-001, ...

EASA Opinion No. 3/2004

EASA activation : 28 Sept 2003 2003

Création EASA m 7502

Introduction JAR OPS1, JAR-FCL

999
996
992

900 «JAA Arrangement » ECAC out

(EC) No 3922/91

937 Extension Compétences du JAA @ Certification, Maintenance Opérations, Licences

970 ECAC instaure le JAA - établissement d’'un code commun de certification
L A A

PN

O

(004 Etude transfert JAA vers EASA

01/09/2013 EASA OK
Fin du JAA
012 :

A A

3 "

2009

@
e
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LES INSTANCES DE DECISION

> Le Parlement européen -+ S
> Le Conseil de I'Union Europénng u_

> Les Commissions européennes

> L’AGENCE EUROPEENNE DE SECURITE AERIENNE

28 Etats membres de I'Union européenne +
4 pays associés : Norvege, Suisse, Islande Liechtenstein.

> EUROCONTROL

40 Pays en sont membres

garie, Croatie, Chypre,
Danemark Espagne Flnlande Franc qrw fn‘ zlpfefe i I|e Lettonie, Lituanie,
Luxemb,purg Macedomel .’“ L€ C ] 12CO4 ay'S-E ege, Pologne, Portugal,
Republlqu .ar 1e, R: Unt, Saraisiisife > ' ,‘ stede, Suisse, Turquie,
Ukraine. ™ 3' .

= ;.’;’,‘




 communautaire

UVEAU CONCEPT EUROPEEN : LE CIEL UNIQUE

'METTRE EN CEUVRE UNE POLITIQUE
COMMUNE A 28 ETATS + PARTENAIRES :

1 - PARTAGE DE L'ESPACE ET DES INFRASTRUCTURES

% 2 - HARMONISATION ET STANDARDISATION : .
DES REGLEMENTATIONS ET PROCEDURES (0.A.C.1.)
DES FORMATIONS, COMPETENCES ET DES CONTROLES

3 - AMELIORATION DE LA SECURITE DES VOLS
ET DE LA SURETE AEROPORTUAIRE




 communautaire

\lgj& | EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT X
AN |NTRA-COMMUNAUTAIRE EUROPEEN

LE PARLEMENT EUROPEEN

» 766 Députés europeéens eélus pour cing ans (74 francais) ;
» Le Parlement représente donc les citoyens (500 millions) ;
> Définit le champ des pouvoirs transferés des Etats a la Communauté...

LE CONSEIL DE L'UNION EURQOPEENNE

» Compose des différents ministres des gouvernements des
28 Etats européens et de leurs représentants ;

> Le Conseil de 'UE représente donc les Etats ;

» Adopte avec le Parlement les textes législatifs et les reglements
de base comportant les exigences essentielles (ER).

/ LA COMMISSION EUROPEENNE

> 28 membres, organe exécutif de ’'Union Européenne ; 1
> RoOle : représentation et defense des intéréts de I’UE ; %
» Soumet des proposmons |égislativesyau PE et au CE -




i des compétences

TROIS ENTITES RESPONSABLES

DES REGLES COMMUNES EUROPEENNES
ET DU CONTROLE DE LEURS APPLICATIONS

LA COMMISSION EUROPEENNE

L’AGENCE EUROPEENNE
DE SECURITE AERONAUTIQUE (A.E.S.A)

LA DIRECTION GENERALE




- des compeéetences

LA COMMISSION EUROPEENNE

J Adopte les IR (implémenting rules)
par Reglement (Art 24) ;

? Inflige des amendes aux personnes et

~ entreprises certifiées par I’Agence en cas

. de dysfonctionnement ou d’irrégularité
dans les taches déléguées (Art 25) ;

/
(] Détermine si un Certificat est conforme

(Art 11.2), peut |mposer dans ce cas
des mesures corke ;

'/ ,-/ el " o %
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Répa " des compétences

L’AGENCE EUROPEENNE
DE SECURITE AERONAUTIQUE (A.E.S A)

»> 32 Pays dont 28 Etats membres de I'Union européenne +

> 4 Pays associes : Norvege, Suisse, Islande, Liechtenstein.
» Création : 15 juillet 2002, opérationnalité : 28 septembre 2003.
> Siege fixé a Cologne par le Conseil européen.

L'AESA, entité sous contrble de la Commission européenne

et des Etats membres, est compeétente pour la délivrance :

- des certifications de navigabilité des aéronefs,

- des certifications des moteurs et des sous-ensembles et équipements.
En outre, elle a défini et assure désormais le suivi

de navigabilité et la maintenance des aéronefs.

L'"AESA assure également I’élaboration de la réglementation
dj@n@ IJe~s; djemjajjmjes, des licences; et: qj‘ua [} ~t' 0nS; des; piletes,

0 pg ﬁa_Msz,, aé nne;,mmgg



I Elzil  des compétences i

L’AGENCE EUROPEENNE
DE SECURITE AERONAUTIQUE (A.E.S.A)

Controle de I'application du Reglement (Art. 24)
.+ Effectue les inspections de normalisation aupres de Etats.
 Diligente des enquétes dans les entreprises.
+Procede aux études d'impact : reglements de base (BR) et d’exécution (IR).
= Emet des avis sur des demandes d’amendement de réglement. l
"+ Propose a la Commission les IR apres publication et discussion
~/ d’une proposition d'amendement (NPA) avec les parties intéressées.
2, Adopte les moyens de conformités (AMC).

Certification des pilotes et des centres de formatlon;

- Certifie la validité des programmes de formation, des examens,
y des licences et qualifications, au sein du territoire communautaire et
- des procédures de reconnaissance des licences étrangeéres (hors UE)
- Certifie les ATO, les simulateurs ainsi que les centres médicaux.

. Pouvoirs en matlere de dérog Art 14.5) t

- Supervise les Etats quan (o) der des dérogations.
» Peut forcer un Etat 2.C ation nol confor ‘k
aux objectifs o 7




Repartitil

L’AGENCE EUROPEENNE
DE SECURITE AERONAUTIQUE (A.E.S.A)
Aut res Missions de PEASA

L‘EASA a pour mission d'aider la Communauté a :
» favoriser la rentabilisation des processus reglementaires et
de certification;

% \

' 4 > aider les Etats membres aremplir, sur une base commune,
:[ les obligations que leur impose I'OACI ;

» promouvoir, au niveau mondial, les vues qu'elle défend
guant aux normes de securité a appliquer dans l'aviation
[ civile.

A L’EASA jouera également un réle prépondérant dans la
reglementatlon de la sécurité de I explmt ion aeroportualre t




CONSULTATION = APPLICATION DES TEXTES 2UROPEENS

L PROCESSUS D’ELABORATION D’UN REGLEMENT
PAR L’AGENCE ET LA COMMISSION EUROPEENNE.

L’AESA assiste la Commission Européenne dans I’élaboration de législation/réglementation

A CE TITRE ELLE ELABORE :

Des Opinions qui proposent une évolution de laréglementation européenne a la
Commission européenne.

S

- - - r - - by by N
Des Décisions du directeur exécutif de ’agence qui compleéte les reglements

européens sous la forme de moyens acceptables de conformité (AMC), de

guides GM (Guidance Material) ou de spécification de certification (CS). 1

Dans les 2 cas ’EASA publie une NPA (Notice Proposed of Amendment) soumise a :
la consultation des Autorités aéronautiques des états membres,

des personnes intéressées (stakeholder) qui sont des opérateurs, des syndicats,
des fédérations aeronautiques, etc.

%4 ": i gk
O T xé M S




PROCESSUS NORMALISE D’ELABORATION
PAR L’AGENCE ET LA COMMISSION EUROPEENNE.

Détermination Groupe de travail EASA Rédaction
et approbation Travaux d’élaboration du projet
du programme définissant les bases de législation

d’élaboration réglementaires ADVANCED NPA

EASA NPA : CRD Version préliminaire

Phase Notice of ) _ Comments de ’OPINION :

A Proposed g Response derniére période d’examen
d’étude
Amendment Document par les pays membres

Publication de L'OPINION COMITE EASA DE Application
+ projet de réglement LA COMMISSION EUROPEENNE Adoption effective par les Etats
et transmission alaCEg P (Sous contrdle du parlement Publication membres apres

et du conseil européen) parution au J.O U.E



1) C.E. REGLEMENT DE BASE (Basic Régulation)

;}\-.

.‘1-. -
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2) U.E. REGLEMENTS D’ EXECUT'ON (Implementing Rules)

% *
* *
* *
"t**

A.f(re‘L plagant du FCLs applic I'objet r

> Texte législatif adopté conjointement par le Parlement et le Conseil de I’ UE ;
> |l fixe pour les 28 Etats communautaires + les 4 Etats adhérents les |
fondamentaux d’un secteur donné et I'obligation de I’exécution immédiate

dans tous ses éléments.
Exemple : Le Réglement (CE) 216/2008 du Parlement européen et du Conseil du
20/02/2008 concerne de nouvelles regles communes dans le domaine de I'aviation
civile, institue une Agence Européenne de la Sécurité Aérienne et définit ses missions.

» Ces textes réglementaires déterminent les exigences techniques et

les procédures administratives applicables dans un secteur donné ;
> lls sont réalisés initialement et proposés par 'EASA a la Commission EU
> La validation et I'application sont adoptées par la Commission Européenne ;

> lls sont dénommeés initialement « Implementmg Rules » (IR),

Exemple : Le Reglement (UE) n°1178/2011 du 3/11/20148kel@ Xgexigences techniques
3 N Jant de I’aviation civile
éﬁmment d’un report




AERARCFIE DES TEXTES EURCOPEENS

3) LES SPECIFICATIONS DETAILLEES (AMC) et (Alt MOC)

» Ces textes, élaborés et adoptés par ’'EASA, aprés consultation des autorités
nationales, sont des « Moyens acceptables de conformité »
(Acceptable Means of Conformity (AMC)).

> _lls permettent de valider des normes non contraignantes permettant une {
exploitation particuliere sur un territoire national par exemple mais restant en™
adequation avec le réglement de base ainsi qu'avec ses modalités d'exécution®
tout en respectant un niveau de sécurité équivalent au texte initial.

~ Particularité : Ces textes ne seront diffusés qu’en langue anglaise.
Exemple : Les AMC parus le 13/03/2014 concernant les parties ORA et ARA relatives
a I'application de I’Aircrew (ATO et Autorités). lls comportent les programmes de formation.

i 4) LES AUTRES TYPES DE DOCUMENTS (GM) et (CS)

» Ces textes dénommees « Guidance Material » (GM) sont des guides
d’application et sont destinés a fournir des jcations supplémentaires,
aux AMC ou IR en vue i LA 1'et leur comprehension.

;_/"P@iritculaitéu:.-e: textestine”s eroji ﬁﬁ?&ﬂ@és quFen Ia~gue apg&l@ise.

A ‘; . : ; f L P + : A
» CS : Documentside certification'ou’de specificationsitechniques.

-+



- communautaire

SONT HORS DU CHAMP D’APPLICATION
DES REGLES COMMUNES (Annexe 2)

— Aéronefs historiques (selon criteres) ;

— Aéronefs concus ou modifiés a des fins d’expérience /
expeérience scientifiques ;

— Aéronefs de construction amateur de deux places (51%) ;

— Helicopteres (ULM classe 6), Paramoteurs (ULM Classe 1)
ULM multiaxes (Classe 3) de 300 a 472,5 kg selon le cas ;

— Autogires (ULM classe 4 mono ou biplace) — de 560 kg ;
— Pendulaire (ULM classe 1) ;

— Les planeurs de masse structurelle légere (mono 80 kg et
100 kg en biplace) ;

— Aéronefs ayant ete utilisés par les armées (conditions) ;
- Repllques d’'aéronefs (condltlons) y




 communautaire

" EUROQOCONTROL

mtergouvernementale européenne (étendue).
40 Etats en sont membres.

EUROCONTROL

% SES OBJECTIFS

>Harmoniser et unifier la gestion de la navigation aérienne en Europe,
> Promouvoir un systéme uniforme pour les usagers civils et militaires,
» Assurer des conditions de sécurité maximales,
2> Optimiser les codts,
» Limiter les impacts environnementaux.

ETENDUE DE SES MISSIONS

/ “+ Gestion du réseau européeen (Centre de controle de I’espace aérien Maastricht;
controle de 'UIR du Benelux et d’'une partie de I’Allemagne).

“*Centralisation des plans de vols a I’echelon du continent (40 Etats).

<+ Regulation du trafic afin de minimiser les retagdsget de garantir la sécurite.

\
< Organisation et centralisation,des redeyancesygdetiouiter
< NormaliSation etffindhcement des @y@ﬁmcs S elg cgmgmmcﬁtlon da\‘Ti?grait,LQQ

ot de /gest|on auiSEvicedella navigationtaciennegdes,ctats membres.



EUROCONTROL : EXEMPLE DE MISSIONNZAN EINORAVISN
DU DOMAINE RADICEFECHRIOUE

DIO COMMUNICATION VHF 8,33 kHz

» Depuis juin 2010 : obligation du 8,33 au-dessus du FL 245 ; |

» A compter du 17 novembre 2013 : tout nouvel aéronef sera equipé du 8,33 kH |

> 1° janvier 2014 : extension de I'obligation a tous les aéronefs en IFR '
volant dans les espaces de classe A B ou C.

‘> 1°" janvier 2018 : extension atous les espaces et a tous les aéronefs

g

5 ey =
'/ 1200 012320 W

e T '™

LES TRANSPONDEURS MODE S

% 31 mars 2007 : Obligation Mode S simple pour tout vol IFR (espaces couverts)
“ 31 mars 2011 : tout nouvel aéronef devra étre équipé d’'un mode S ;
. % 9fevrier 2012 Mode S pour tout aeronef en ,-' ritoire fran(;als

\/ - . - - -
% 18" marsx AVIBUETS [ oL mnef‘v’ EAHFR 5



RTICIPATION i ACTEURS VERS DECISIONNAIRES |

=V (i ©

NSEIL + PARLEMENT

— COMMISSION EUROPEENNE

7, U e r Formation
=, commission =

-,
-_—
-_—

Europe T~  TT-- —{ Médical [

Ss -i Sports

w| Sécurité

\TR\T\AR AN '8 2




Board

f -
SPORTS de I'AIR | |
Structures | CARERN -

Commissions sportives mondiales . Européennes et Mond|a|eS ] !

I CASI |

Y E9-ED- & E 6 Em- 6 ++'

3 FAI N\ P

REPRESENTATION DESACTIVITES ASRONAUTIQUES  [EERGHIEE < Oaged

S \
-

Confédérations Eurgpéenngs

20 - B BN - B B B - BRI - B
T A

' Y
3 Em Fep) = B BN B
\ Moteur
o; Q
—g

/>

.V

Voile Libre _isme &
S

Régulateurs

10 Disciplines Sportives
Al / Tutelles

o

o



RESENTATION DES ACTIVITES

SIGLES

SPORTS de 'AIR
Structures européennes

Nom de la Confédération Européenne
Nom et nationalité du Président

EPFU

European Powered Flying Union
René MEIER (SUI)

EGU

European Gliding Union
Patrick NAEGELI (UK)

EPU

European Parachute Union
Mattheos EcCoNOMIDES (CYP)

EHPU

European Hang Gliding and Paragliding Union
Luca BAsso (ITA)

EMF

European Microlight Federation
Rieteke van Luijt)

EFLEVA

European Federation of Light Experimental and Vintage Aircraft
Roger HOPKINSON (UK)

EBF

European Ballooning Federation
Patricia LAMY (FRA) 1z

(i " BALT - i



LES STIRUCTURES DE LA DIGLALC.

PARTIE INTEGRANTE du
« Ministere de ’Environnement, de ’Energie et de la Mer »,
I’aéronautique civile en France est gérée par

————

Compte tenu de la modernisation des services de I’Etat,
de la nouvelle constitution financiere
(Loi Organique relative aux Lois de Finances),

Z20——14>0n—Z2>0 00

de I'obligation faite a chaque Etat de la Communauté européenne
de disposer d’une autorité nationale de surveillance indépendante,

une réforme d’'importance est intervenue début 2009.
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LES STIRUCTURES DE LA DIGLALC.

Responsable de la sécurité et de la sureté
et partenaire de la lutte contre toutes les pollutions.

Prestataire de services (compagnies, aviation générale).
Application de la politique européenne dans le domaine des
transports aériens

Controle et surveillance - Qualité de la formation —
Harmonisation des processus

Régulateur du marché des transports aériens.
Compagnies, infrastructures, usagers, ...
Questions économiques et sociales.

Partenaire de lindustrie aéronautique
Conseil et collaboration avec les industriels et exploitants de
I'aéronautique. Expertise de tout domaine aéronautique.

Action internationale : Ciel unique européen - Harmonisation




LES EVOLUTIONS DU CONTEXTE

Vers un ordre international et europeens

x Schéma directeur,
normalisation, normes de sécurité, nuisances.

* S(rete : Elaboration, application, controle des normes
europeennes et respect des regles (OACI, CEAC, UE, Etats).

- un nouveau cadre d’organisation
el Une narmonisation tec 'nrﬂ] e (RDA et SCA).

L J ) J

AESASRINEEULorIteelro ,)g;u 2'enmatiere d’harmonisation
cdas rSejlsmaniciiions dt HesysuIVvIiStdemnavigabilite

Communautarisation o e[S Ne SN E T E VIR SN EWS
HETSY

UNE NOUVELLE ORGANISATION DE LA DGAC
0O UNE ENTITE CHARGEE DES FONCTIONS REGALIENNES

0O UN SECRETARIAT GENERAL

0 UNE AUTORITE DE SURVEILLANCE (D.S.A.C.)
0 UN OPERATEUR DE LA NAVIGATION AERIENNE (D.S.N.A

Z0——1>0n—Z20530>T
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Direction
généra

Direction
Transport Aérien
Paul SCHWACH

Controle en Vol

Transports Aériens
Francis HUBERT

Directeur Général

de I’'Aviation Civile
Patrick GANDIL

Organisme du

erry BOUCHEZ

Cabinet

Odile CHEREL

Mission Aviation Légere,

Gendarmerie

S/Dir Dévelop durable

Services a
Compétence
Nationale

Cing missions :
Ciel unique, Droit des Pax
Travail et affaires sociales
Coopération internationale
Gestion ressources

Service Technique
de I’Aviation Civile
Jean-Marc AUBAS

Direction de la Sécurité Direction des Services

Patrick CIPRIANI Maurice GEORGES

S/Dir Aéroports (DSAC) (DSNA)
S/Dir Constructiona aéro
S/Dir Slreté Défense F
S/Dir Europe et International Sept Directions inter- Direction de la Technique

- - saional - litai et de I'Innovation
S/Dir Etudes, Stats, Prospectivel regionales metropolitaines | Pascal PLANCHON

S/Dir Transporteurs aeriens de I’Aviation Civile He la Navigation Aérienne

(DSACI/IR)
+ DSAC Antilles-Guyane
+ DSAC Océan indien
Direction

des opérations
Eric BRUNEAU

. . Quatre CRNA
SEAC Polynésie francaise Neuf SNA métropole

SEAC Nouvelle-Calédonie SNA Antilles-Guyane

SEAC Wallis et Futuna L
. . . SNA Océan indien
SAC Saint-Pierre et Miquelon CESNAC—SIA—SAC SPM

Générale

et Hélicopteres
Maxime COFFIN

Secrétariat Général
Francis MASSE

Ecole Nationale de
I’Aviation Civile
Marc HOUALLA

Service de Gestion

de la taxe d’aéroport
Christian BOLER

Service national
d’Ingénierie aéroportuaire
Alain LABLAZ

Service des

systemes d'information
et de la modernisation

S/Dir Personnels




DIRECTION DU TRANSPORT AERIEN

DIRECTEUR <
Adjoint au DGAC
Sous-direction Paul SCHWACH Sous-direction
Développement durable Europe et international 3
Aline PILLAN Philippe GRATADOUR '
S -

Sous-direction
Etudes, Statistiques et Prospective
Philippe AYOUN
Mission
T Ciel unigue européen et
~'|[Réglementation navigation aériennel

Sous-direction
Transporteurs et Services aériens

s ol
Sous-direction R
Aéroports Y

Fran¢ois THEOLERE ‘l\."" \\\\\\\\\ ‘ | Gilles MANTOUX
Sous-direction ) P Mission

Construction aéronautigue
Pierre MOSCHETTI

y &’7 g
Sous-direction o ’ '

i Droit des passagers
- Patrick LANSMAN

Mission

Sareté et Défense e dgsroalftfgiur(:;asvc?(l:liaeltes
Eric PLAISANT Gérard RIICAY
Mission

OOPERATION INTERNATIONALE
Elizabeth DALLO

MISSIONS = < '(
> Orientations stratégiques de I'Etat en matiére d’aviation civile
> CQmﬁb'ue a élaborer la politique de développement durable du secteur aéronautique,
“Prépare les textes législatifs et réglementaires ,
Anime la politique en matiére d’environnement et de lutte contre la pollution et les nuisances,

» Participe aux travaux menés au sein de I’'Union européenne et des organisations internationales.




DIRECTION des SERVICES de la NAVIGATION AERIENNE

Directeur
Maurice GEORGES

Direction et Services rattachés

Direction de la Technique et de I'lnnovatio
Pascal PLANCHON

Direction et Services rattachés
Direction des OPERATIONS

Eric BRUNEAU
5 CRNA 9 SNA SNARP SNAGSO

CNRA SOJISNA SO

DIRECTEUR Sous-Direction

Sous-Direction Sous-Direction Mission Mission

de CABINET Planification et Finances Ressources Sécurité-Qualité- Environnement
Stratégie Humaines _ Srete ,
Lucette LASSERRE P-Y HUERRE Christophe BIGAND J-R GELY Alain BOUTEILLE Alain BOURGIN
Conseiller Planification et Dépenses et Gestion Audit Interne Région
Scientifique Programmes Recettes Corps techniques et Certification Parisienne
D STAMMLER LisetteBUARD Isabelle Navigation aérienne Ivenig LE RUYET
BACHELIER Nicolas CAZALYS Philippe TRASSART
Adjoint
Conseiller International Redevances et Formation Assurance de la Plan d’Action,
Technique bt Contréle Gestion Corps Techniques conformité Qualité Service et
FRICHARD-BOLE Nicolas NAUDIN-ROY Navigation aérienne réglementaire Communication
Navigation, AIS Emmanuelle Pierre CHEVASSON
et Espace Contréle gestion COLONNA Laurent CHAPEAU
Sophie BARANES William FENET
Assurance
Gestion Collective Conformité Analyse
?:mm::;c;l::: Francoise de la Performance Méthodes
fras ' Hervé FORESTIER et Outils
Michel ARENO RODRIGUEZ ™
Didier MARTIN
Recherche et Sécurité des
Sauvetage systemes
LCL Olivier THIRY Christophe BERTHELE

PROGRAMMES —-PROJETS : FABEC ; SESAR ; GNSS ; 4-FLIGHT ; ERATO ; SYSAT ; SIG ; COM SOL-SOL;



DIRECTION de |la SECURITE de I'AVIATION CIVILE (Echelon Central)

GESTION DES
RESSOURCES
Olivier HAMONIC
Philippe PUSSET

{

DE SECURITE

Genevieve MOLINIER
Patrice DESVALLEES

Directeur Adjoint
Richard THUMMEL

Cabinet
Stéphane LE FOLL

Communication - RP
Yannick ROBERT

COOQPERATION
EUROPEENNE ET
REGLEMENTATION

PERSONNELS
NAVIGANTS
Pierre BERNARD

Yves-Marie LEMAITRE

M-AGUYOMARCH

Directeur
Patrick CIPRIANI

17

¥

Sept Directions inter-
régionales métropolitaines|
(DSACI/IR)

+ DSAC Antilles-Guyane
+ DSAC Océan indien

Mission Qualité
Pilotage Perfarmance Objectifs

Evaluation et Amélioration
de la Sécurité (PSE)
Georges WELTERLIN

NAVIGABILITE ET AEROPORTS SURETE

OPERATIONS NAVIGATION
Gérard LEFEVRE AERIENNE Thierry ALLAIN
Gilbert GUICHENEY Frédéric MEDIONI Anne FRISCH
Didier SERRANO

Péle
Ressources

Humaines
Marianne PHAM

Péle
Personnels
Aviation Civile
Frantz CHOUT

Péle Formation,

Ecoles et Simu
Bruno HALLER

Pble
Formation
Compétences

Péle
Finances
Fabienne GATALETA

Pdle
Aéronefs et
Opérations

Aériennes
Philippe AURADE

Péle
Examens
Mireille CHABROUX

Péle

Licences
Muriel BELZUNCE

Péle
Achats et
Dépenses
Logistique

A SPAROSVICH

Péle
Sécurité
aéroportuaire
Carole LENCK

Pble Médical
René GERMA

Pole Pole Péle Péle
B Survelance Aéroports Méthodes
navigabilité Internationales £ ,d_e surete

Sylvie MORALES Qualité des —— Cécile VERNHES

Opérations Certification
Cile DU CLUZEL restataires A
Péle Z X Pdle
Certification @ services Agréments
Suivi de Pole navigation de sireté
Navigabilité Spécialistes aérienne C BRUNI-YAHIA
Aviation et Fanny TEJEDOR
Générale Techniques
Benoit PINON Odile TOURRET . o
Aptitudes des Pdle
Personnels de Actions

Pole Pale . K .
la Navigation Surveillance

Resp. Systémes
d’Information
J-F BRYSBAERT

Pble Expertises
Personnels

Navigants
Yves-Marie LEMAITRE

Opérations Opérations - et
Avions Hélicoptéres Aeérienne opérationnelle
Themas VEZIN JP DANTART Mare ALVAREZ Florence WIBAUX

Systémes et Péle

Matériels de la Sécurité
Navigation Systémes
Aérienne Infermation
Nadine STRECHER Deniel CHARPENTER
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LA DIRECTION DE LA SECURITE DE L’AVIATION CIVILE (D.S.A.C.)

La DSAC est « AUTORITE NATIONALE DE SURVEILLANCE »

au sens de I'article 4 du Réglement du Parlement Européen
et de son Conseil (10 mars 2004).

DOMAINES DE COMPETENCES

Chargée de veliller au respect des dispositions législatives

et réglementaires nationales et internationales visant :

> la SECURITE DES VOLS .

> la SURETE DES PERSONNES ET DES BIENS ;

> le RESPECT DES EXIGENCES ENVIRONNEMENTALES
dans le cadre du développement durable du transport aérien
pour I’aviation civile .

SES OBJECTIFS STRATEGIQUES :
» Garantir les niveaux de compétence humains et techniques ;
= Assurer la cohérence d’ensemble en accord avec les normes ;
= Contribuer a I’'efficacité de la coordination et du contréle de
la sOreté (meilleure professionnalisation et spécialisation des personnels) ;
= Accroitre la surveillance de I’ensemble des éléments
environnementaux (bruits, nuisances, ...) et
= Rechercher des pistes de progres.




DIRECTION de la SECURITE de I'AVIATION CIVILE (Echelon Interrégional

Les DSAC Interrégionales (DSAC/IR) remplacent les DAC. Leurs territoires sont calqués sur les Zones Défense.

T
. o . M DSAC/N

A cette fin, deux Qelegatlons territoriales ‘DSAC - - Nord - Pas-de-Calais.

(Haute-Norma}ndle et Centre) passent de X it NORD 4 - Picardie.

la DAC Nord a la DSAC Ouest. ™ L ) LASSERI’E e o - lle-de-France.

L, T 80 2 Moz
{50 14 Z -~ 57 n _' > -«7
. { > 56 Strasbourg ""DSAC/NE
DSAC/O . i\BﬁeSt e Dt O o =
- Bretagne 3 DSAC OUEST DSAC NORD E%T_ Bourgogne.
.  — _ éﬁ; il & | Champagne-Ardenne.

- Pays de la Loire “+.*  PY. HUERRE o C. MAR'I:,Y ,

Cent y . a @' -Lorraine.
- Bzgsreeet Haute Normandie - 3 i w { - o ,.:’ - -Alsace,
3 N Bl - Franche-Comté.

® N 85 § * 7 % o
\\‘ 79 'y 5

DSAC/SO N 3 2ol DSACICE
- Aqultalne D%AC ® - Auuergne.
- Poitou - Charentes - Rhdéne-Alpes.

SUD OUES 'DSAC C NT:RE’ES’T

Bommx P REVE

DSAC/S DSAC/SE
- Midi-Pyrénées. SAC s DSAC: UD EST Languedoc -Roussillon.
- Limousin. “G. DESGLA YM. TATIBOUET. " - Provence-Alpes-Cote d'Azur.
To“ulo 'S 4 - Corse.
o g }
A ces sept DSAC/IR metropolltalnes Aot Za
s’ajoutent : = 5

» la DSAC Antilles — Guyane (Martinique, Guadeloupe Guyane St Barth, St Martin) Phllippe GUIVARC'H ;
> la DSAC Océan indien (Réunion, Mayotte, Terres australes et antarctiques) Lionel MONTOCCHIO

Précision : les Services d’Etat de I’Aviation Civile (SEAC) de Polynésie frangaise, de Nouvelle Calédonie, et de Wallis
et Futuna ainsi que le Service de I’Aviation Civile (SAC) de St Pierre et Miquelon ne sont pas rattachés a la DSAC.




D LES DIRECTIONS INTERREGIONALES DE LA SECURITE (DSAC/IR)
E —
C .
E
T PRINCIPALES FONCTIONS DELEGUEES :
R . Représentation territoriale ;
A Misslorns delsejues du ssetair recjziller)
. Contrdle de I'application des réglementations
PP g
L edictées par la DTA ou par I'EASA ;
I o Délivrance des licences, homologations
S certificats, approbations, ....
A . Audits, assistances et contrbles des formations,
des écoles, des transporteurs, ....
T . Surveillance de la Sécurité des vols,
I de la Sureté des personnes et des biens ;
0O u Contribution au développement durable
du transport aérien (surveillance indépendante
N des exigences environnementales).




DIRECTION de |la SECURITE de I'AVIATION CIVILE INTERREGIONALE

Directeur .
DSAC /IR Organisation —
_—

Type

Délégation territoriale Cabinet
Mission Qualité e
Délégation territoriale Pilotage perfqrma_npe objectifs
Programme Sécurité d’Etat
Antennes éventuelles

Annexes éventuelles

Département

Département
Surveillance - Régulation

Gestion des Ressources

Division Division Division Division
Aéroports Opérations Sdreté Régulation
Navigation Aérienne Aériennes Aérienne Développement durable
SR /RDD

Ressources humaines

Services

médicaux et sociaux

CHSCT
Aéroports Transports aériens Mission Régulation éco
(ANA/AP) (OPAITA) (SR/MRE)

Finances

Navigation Aérienne Controle technique Développement durablg
(ANA/NA) (OPA/CT) Pilotes Inspecteurs (RDD/DD
(OPA/AG)

Marchés
Logistique

Légende hiérarchique des services par couleur BTG IE

Informatique
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CHIEFEFRES GLES DE LA D.G.A.C.

Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 2015 -

11 963 AGENTS 2,256 Milliards d'Euros

Dont, entre auitres : de ressources annuelles

» 148 ingénieurs des Ponts, 0 63% du budget fournis par les
des eaux et foréts redevances de route et les

» 674 ingénieurs de I'exploitation taxes terminales de C.A (1,4 Mrd€)}
et des études O 14% par les passagers (taxes)

» 3912 ingénieurs du controle de O 250 Millions d'Euros consacrés
la navigation aérienne (ICNA) auxRetD

» 1 365 ingénieurs électroniciens (IESSA) O Surveillance certification : 33 Mrd€

» 1174 techniciens sup des études U 9 directions inter-regionales
et de I'exploitation (TSEEAC) dont 7 en métropole

» 923 formateurs ENAC O 4 implantations outre-mer

» 1 309 personnels administratifs O 5 centres en route

» 126 personnels navigants de lanavigation aérienne

228501000/vols controles par an
(VoISHNteErneurs 15%; Vols internationaux : 37%, Survol : 48 %).
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LES LICENCES ENTERANCE

Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 2015 -

Nombre de licences professionnellesvalides (81/12/2015)

> LICENCES ATPL et CPL (Hélico):  15C
> MECANICIEN NAVIGANT : ;
> LICENCES PARACHUTISTES : 2
> PHOTOGRAPHE NAVIGANT :

> PNC (CFS et CCA) : 555¢

TOTAL TITRES PROFESSIONNELS : 70195 dont' 12873 pillotes d avion

I Nombrs da licancas privdss validss G 12/2015)

> LICENCES BB (Avion): 170

> LICENCES LAPL (Avion): 46
> LICENCES PPL (Avions): 26664
> LICENCES PPL (Helico): 1857,
> LICENCES PILOTE ULME: VAPOE
> LICENCES PILOTE PLANEURS SHHHE:
> LICENCES PILOTE BALLONSE <70

= e

TOTAL TITRES PRIVES ; 125358 dont 40621 pilotestdravieln



[’AVIATION GENERALE EN EFRANCGE

Source : Observatoire de I'’Aviation civile - RAPPORT D’ACTIVITES DE LA DSAC - Edition 2015 -

L'e poids de I’aviation geneéerale en France est estimeé a AMrd€ (tude : 15/10/2013)
L’aviation genérale et d’affaires représente 20.900.emplois en France
metropolitaine et.genere 4 milliards d’euros d’impact economique

> 2eme POPULATION DE PILOTES AU MONDE ;

»> 1,35 MILLION D’HEURES DE VOL PAR AN (Associations, Sociétés, Privés);

> Plus de 140 000 pilotes dont 18 300 eleves (avions, ULM, planeurs, ballons)
> 13 490 aeronefs (toutes categories) immatriculés en France

dont 765 pour le transport public et 8203 pour I’aviation générale ;
15.158 ULM disposent d’une carte d’ic

> L’aviation d’affaires représente en France 3.780 emplois directs ;

Plus de 50% du chiffre d’affaires des opérations aériennes

de I"aviation geneérale (hors aviation d’affaires) est réalisé

en Erance pardes entreprises exploitant des hélicopteres.

- Faviationigeneralefrancaise en quelgues chiffres (fin 2015) :
0 9.650 emplois directs (hors construction)

0 2,054 Milliards d’€ de production cumulée
0 4,140 Milliards d’€ d’impact économique t¢

Z0————-0X>TVMAI

O Impact économique national : 2 % du PIB;
O 3476 clubs aéronautiques (toutes discipli
O 2713 Infrastructures d’envol dont 332 aérc



L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 2015 - Rapport d’activités FFA (AG 2016

|-'activite « Aviation generale® recouvrel'utilisation de types
diapparells dontidamasse maximale certifiee audecollage n'excede
pas: 5 700/Kkg etidecategories;aussidivVersifiees que :

> LES MONOMOTEURS

> LES BIMOTEURS LEGERS

> LES HYDRAVIONS

> LES GYRAVIONS {s. 2.7T)

> LES AUTOGIRES

> LES PLANEURS EJ‘ MOTOPLANEURS

) ULTRA LEGERS MQ)TJ'

_L‘-\LLON_; DIF aJG EABLES OU NON
RACHUTES MOTORI: ES OU NON

> 'FRDMO_JEL.EB ET DRONES
- Organiﬁatmn Slrepartitioni«Aviation legere » (fin 2015)
150000 pratiguantsid 6Nt Ss5I860N I CENGCIESHEN ET N
- Oifederations;, s4v6ci S fﬂulgg 2t CNFAS)
41253 a la FFA (= 0,6 %) d ont:898249m1lO1ES

et 1404 « Jeunes ailes » (+40.9). EnViron 600cI UbSiariilies
[OZ20OMMmES ) B0 femmes ; < 21 ans : 11 %) — 8669 OUT ; 7977 nouveaux ;
71295 Ulmistes dont: 15453 al arEERIEUNINGZEE! 155)
11115 Velivoles adherents alalEEVA/EESICTHBS )N o
2400 pilotes prives independantSiacnidi0eoIA

C
'-s'

> |

— I
'L'l UL lTl
U‘J U

UQU

’”
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L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 2015 - Rapport d’activités FFA AG 2015 ’g i

L’activité AVIATION LEGERE, GENERALE ET HELICOPTERES c’est :
» 1350 000 heures de vol toutes activités confondues réparties en :
= 553861 H de vol en avion sous statut aéroclub (600 clubs)
= 205982 H de vol en planeurs (159 clubs)
510 556 H de vol en ULM (déclarées) (628 clubs - 192 sociétés)
U 900 H de on (76 clubs, 1018 adhérents)
coptere de loisir (46 clubs, 260 adhérents)
H 00 de vol en Aéroclub, 50 H en privé.

L-activite velivole, cest:
205 g2 5l el i kS zielnSrenis | 159 elubs ¢
ks o kzinlellifs St natoalznstrs | 87 trauils i 175 remorcguesurs ;
> Moyenne ziintislls ozir oilots 1 19 FHaures de vol,
vite J/ M, c
151156 UL M ID') 556/ H de volideclaréees, 15 453 adhérents ;
420} Structures dont 628 clubs et 192 societeés ;
Moyennerannuelle par pilote : 49 Heures de vol.

Z0————-HA0>TVMAI

Lesiinfrastructures d’envol

= g9 zlaraelranes ouveris a la CAP 201 2 usage resireint,

— S92 zigraclramss orives, 8§57 olaisformes ULV,

g0 zlifes Hanval (ndlistations, nélisurfzcas, ballons parmananis).
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Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2015

-de 100 hdv + 4000 hdv
7,69% 1,88%

de 100 a 500 hdv
30,77%

de 500 a 1000 hdv
23,45%

Plus de la moitié des aéroclubs (61°

L’AVIATION LEGERE EN FRANCE

Repartition des aeroclubs avions par, nombre d’heures de Vol

de 3000 a 4000 hdv
RUR

l de 2000 a 3000 hdv
9,57%

B de 1000 a 2000 hdv
23,83%

O+ 4000 hdv

E de 3000 a 4000 hdv
Ode 2000 a 3000 hdv
Ode 1000 a 2000 hdv

B de 500 a 1000 hdv
Ode 100 a 500 hdv
- de 100 hdv
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Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2015

Repartition des heures de volavion enaeroclub avion par-activite

10/? %%

0 VFR Jour Local B VFR jour NAV 0VFR Nuit O Autre
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Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2015

R Repartition des heures de volavionisolo etinstruction en aeroclub
E CHeures de vol solo B Heures de vol instruction —+—Heures de vol totales
P 582 054 583 074 -
558 730
554 401 550 319 553 861
R 46% des heures de vol total
I 350 843
330 884
T 306 868 306 419
300 006
I 252 190 247 53 255038
224 904
O 200 000

100 000

2015
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Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2016

L’instruction en Aeroclub fin 2015 (avion exclusivement) :

»> 247 442 H de vol en instruction aeroclub (45 % du total A.C.),

»> 2800 instructeurs avions dont 2 400 en Aéroclubs,

113 salaries, 79 indépendants, 36 temps partiel et 2167 bénévoles
Soit environ 91 % de benevoles et 5 % de salariés temps complet
1 % salaries temps partiel et 3 % en Auto-entrepreneurs ;
Ellavec licences pro = 60 % ; Fl licences privées = 40 %,

14% > 70 ans:; 40% > 60 ans ; 62% > 50 ans.

27Y%0 des heures d’instruction par salarié, 73% par bénévole.
Vioyenneannuelle par salarie 500 H, 80 H par bénevole.
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Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2015

Evolution et repartition par statut des heures de vol en instruction

_— = wMz
]

224 904
4

-

200 0006~

179 489 176 704 181 344

100 006~

18
165273 158 995
150 000- I I

B Pilotes Instructeurs bénévoles = Pilotes Instructeurs Salariés

72 701 70 829

658 659 I I

2011 2012

66 098
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Source : Rapport d’activités de la FFA (AG 2015

Evolution des licences de pilote obtenues suite a examen
(SIX dernieres années) (licences avion exclusivement)

= LAPL

2010 2011 2012 2013 2014 2015
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Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 2015 - SIGEBEL 12/01/2016

Le college Examinateurs Avions
FE au 12/01/2016

(8 militaires : Clamart, Bordeaux, 10
(2 civils en metropole : Blagnac, ROISS)
(4 civils en DOM-TOM :

= Abymes (Antilles-Guyane):;

= Papetee (Tahiti);

= Sainte Clotilde (La Reunion)

E I TRE[A) [examinateurs 3 des qualifications de tpe d'avion TOTAL
multipilote etala gne avion] / (examiners for DSAC/N : 186
H e DSAC/IO : 74
A DSAC/S @ 75
DSAC/CE : 81
R . _ DSAC/SE : 105
a||+|cat|rij|;{|:le'u-'o-l_al_r:_::||'|5tr|._n'ﬂer"|r.s DSAC/SO : 82
T e DSAC/NE : 53
DSAC/AG: 8
I DSAC/Ol : 5
T Autres : 16
| 685
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Source : Observatoire de I’Aviation civile - Edition 2015 - et Rapport d’activités FFA (AG 2
Le segment « Aviation de moins de 2,7 tonnes » (fin 2015)

> 7852 avions dont 2 440 utilisés en aeroclub dont 22 en CNRA

(1972 appartiennent aux aeroclubs et 468 sont loues a des prives).

> 359% Robin DR, 14 9% Cessna, 10 % Piper, 7 % Jodel.

»> 88 9% Moteurs classiques, 9% Rotax, 3% Diesel.

> 4530 en €PN, 3322 en CDON rESIreInts (287 CNRAC, 1720 CNRA, 625 CNSK, ...)

,, 300/400 00 Cessna
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Les autres classifications d’avions et ULM

»> ULM : Ultra Léger Motorise limité en monoplace a 300 Kg et a 450 kg
en biplace (ou 472,5 Kg si parachute avion), max 2 personnes ;

A I’étude introduction des ULM hybride, (report masse 540 ou vers 600 kg ?)

> CS-LSA : Light Sport Aircraft moins de 600 Kg, 45 kt de vitesse
de décrochag dge, 2 [ ,)lJf‘a%Sj maxi. QDN difféerent LSA aux US.). Etude agrément formation).

» CS-VLA : Very Light Aircraft, moins de 750 Kg, 45 kt de vitesse de
decrochage,; 2 pla naxi. CDN (Extensions possibles : 3 places et vol de nuit)

ELA 15 Sous ¢ Jlaﬁ | leger ng asse comprise entre
450 kg et 1 a1 200 kg, 4 personnes max.

ELLAZ2: SoUs ("I
1200 .{g
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S DIFFERENTES CLAS
PARAMOTEUR

SES

(5655) - (38 %)

Classe 1
Puissance max 60 kW en mono, 75 kW en biplace - Masse maxi 300 en mono 450 kg en biplace
PENDULAIRE  (2584)

- (18 %)

MULTIAXES

Classe 2
Puissance max 60 kW en mono, 75 kW en biplace - Masse maxi 300 en mono 450 kg en biplace. VSO = 65 km/h
Masses peuvent étre augmentées de 5% si ULM équipé d'un parachute de-

(5802) - (40 %)

urs (ou 10% si flotteurs).
Puissance max 60 kW en mono, 75 kW en biplace - Masse maxi 300 en

Masses peuvent étre augmentées de 5% si ULM équipé d’'un parachut

AUTOGIRE (634) -

rs‘(ou 10% si flotteurs).
(4 %) &

Cl:is55aL
Puissance max 75 kW en mono, 90 kW en blplaoe Masse mQa 300 en mono 450 kg en biplace. VSO < 65 km/h
Masses peuvent étre augmentées de 5% si U

=0 S T ._.;;‘ el

AEROSTAT DIRIGEABLE ULTRA LEGER (13)

! V‘

= HELICOPTERE ULTRA LEGER

-,

) Clisss §
~ Puissance max 80 kW en mono, 100 kW en biplace - Masse maxi 300 en mono 450 kg en blplaoe
Wugmentées de 10% si ULM équipé de flotteurs.

———

.M. s

Classes
. Puissance max'75 kW en mono, 90 kW en biplace - Volume enveloppe hélium < 900 m3, si air chaud <2000 m3.

g en biplace. VSO < 65 km/h

uQ MQbute de secours. Charge max entre 4,5 et 12.

R b

*—%

_‘"’,‘I






