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OBJECTIFS DE L’EXPOSE

» Deéfinir ce qu’est un espace aerien
« Présenter les differents types d’espace aérien
« Expliquer les avantages et les contraintes pour le pilote




PLAN DE L EXPOSE

Organisation de I’espace aérien.
Les différents types d’espace aérien.
Les classes d’espace aérien.

Droits et devoirs du pilote
dans les differents espaces aériens.

Les espaces aéeriens a statut particulier,
a statut spécialisé et réserveé.

Cartes aéro — Symboles.
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“ SECURIZEDE | ACIRCULATIO
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DOMAINES AERO ET REGIMES DE VOL
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ORGANISATION ET REGLEMENTATION
R G A S R DA SRS R ES)

A CA. (Axe 11 ACI . 16 SCA .
PROCEDURES DE LA C.A. POUR AVIATION GENERALE : RCA 3
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REGLES POUR REGIIE DE DE VOL AUX INSTRUMENTS
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REPARTITION DES MISSIONS

TROIS MISSIONS

= Assurer la sécurité des aeronefs
— Voir et Eviter ; Informer pour mieux décider
Gérer et optimiser les circulations aérienn

Assister et organiser en cas d’urgence
ou (et) de détresse

TROIS SERVICES

. Espace aérien

* Espacement méthode directive :
Le controle donne des clairances, le pilote applique)

* Information de trafic (méthode suggestive :
Le controle informe, le pilote décide d’appliquer)

— Service d’information de vol

— Service d’alerte
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Espace aerien inferieur du sol au EL 195 (EIR)

=

FL 115 ou 3000 ft sol (le plus haut

des deux niveaux) cas zones montagneuses.
Es0zee r1or conirels

BPSEUnoFAltIransItion
(Calageraliimethigue)

5000 Ft 5000 Ft
3000 Ft

ASFC 3000 Ft
ASEC

Contrdlé Contrblés

TMA

TMA 3000 Ft TMA
NGrC

o=

Espacs non conirolé
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LES REGIONS D’INFORMATION DE VOL (FI

Au nombre de cing en France.
(PARIS, BREST, BORDEAUX, MARSEILLE, REIMS)

Ces régions d’information de vol,
E jointives se partagent ’ensemble
du territoire national du sol au FL 195,

| Différents organismes régionaux
de la circulation aérienne y interviennent tels
- le Centre d’Information de Vol (CIV)
- le Centre de coordination des secours (CCS)
- le Centre de Contrble Régional (CCR)

Deux services sont assurés au minimum
pour tous les vols VFR et IFR :

» L'INFORMATION DE VOL
» L'ALERTE.




BUREAUX REGIONAUX D’INFO DE VOL

- BORDEAUX

gere en plus
Lille et Toulou

- BALEMULH =

- LYON

- MARSEILLE

- NICE

- AJACCIO

- NANTES

- LE BOURGET




SECTEURS D’INFORMATION DE VOL (SIV)

lls assurent localement
deux services de base :
S » Information de vol
> alerte
du sol a I'altitude définie
| pour la SIV.

V Ces limites figurent sur
les cartes au 1/500 000.

Elles sont repérées par un
pointillé noir .

Plancher et plafond de
fa SV figurent dans un
encadré noir.




SECTEURS D’INFORMATION DE VOL (SIV)

Englobant généralement
des aérodromes importants
Ils assurent localement

les deux services de base

S plus I'information de trafic
(si possible) pour tout
aeéronef ayant pris contact

@ dans leurs limites : & ‘
territoriales du sol & S "'jau.,..,_‘,;_f_‘fj ;
I’altitude définie pour la SIV e o )

3 \'¢' r«:um-.:'\

\VA| Ces limites figurent sur B e \

les cartes au 1/500 000 A

et sont repérées par un

pointilté noir .

Plancher et plafond de

la SIV figure dans un

encadré noir.




SECTEURS D’INFORMATION DE VOL (SIV)

RAPPELS :
Contact radio
non obligatoire
mais fortement
S recommandé
afin de disposer de
I I'information de trafic.

T ‘wf.‘[‘____

Transpondeur sur

7000 ALT (A + C)

si absence de contact

avec le gestionnaire du SIV.

(Activation depuis le lacher des freins
jusqu’a son immobilisation RCA3 : 10.4.2)

~— ‘xf\jfiﬁ

————rr.




PLAN DE L EXPOSE

-------------------------

- Organisation de I’espace aerien.



LES ESPACES AERIENS CONTROLES (EAC

Situés a l’intérieur des Régions d’information de vol (FIR),
certains volumes doivent assurer des services complémentaires
en termes de controle, d’exploitation et de fluidité du trafic.

Ces espaces:
identifiés et définis ; '

» sont speécialises,
et positionnes
C par rapport aux

trajectoires ;

A

» ne sont jamais
inférieurs a 700 ft sol
(sauf pour la CTR) ;

» sont ou peuvent étre
jointifs en altitude.




LA REGION DE CONTROLE (CTA)

Regroupe les espaces aériens ou le service du contrdle est assuré pour les vols IFR .
UTILITE : Espacement, Fluidité, Sécurité des vols.

d UTA Région supérieure de controle
d OCA Région de contrdle océanique
d AWY Voie aérienne

dLTA Région inferieure de controle
d TMA Région de contrdle terminale

La limite inférieure de la TMA la plus basse est en contact direct avec la limite
supérieure de la zone de contréle d’aérodrome (CTR).
Peut figurer en altitude (AMSL), elle peut étre également en hauteur (ASFC)
ou si > a altitude de transition, elle est exprimée en niveau de vol.

LA ZONE DE CONTROLE (CTR)

Espace aérien spécialisé associé a un ou plusieurs aérodromes
et chargé de la gestion des vols au départ ou a I’arrivée de celui-ci.

Généralement cylindrique (6,5 Nm de rayon et au minimum 5 Nm) et centrée sur
I’aérodrome, ses limites verticales sont le sol et son plafond n’excéde pas

3000 ft / AMSL ou 1500 ft / sol (le plus haut des 2 niveaux).
Possibilité d’accorder une dérogation aux conditions météorologiques de vol a vue (VFR Sp).
R




REPRESENTATION N DES CTR ET TMA DE LF




REPRESENTATION DES EMPILEMENTS
DES CTR ET TMA DE RENNES

‘ TMA3 FLO65 /FL115

TMA2 3500 Ft AMSL / FLO65

MA1 1500 Ft AMSL / 3500 Ft AMSL
Classe D
D CTR SOL /1500 Ft AMSL
L
R EEEEEEEEEEEEEEEEEEE———




REPRESENTATION DES ESPACES

Région de contrble etablie aux carrefours des voies aériennes et aux
environs de un ou plusieurs aérodromes, protégeant les procedures
de départ (SID) et d’arrivée (STAR), d’attente et approche

Classe D Classe D

TMA 4 2500 Ft/FL115 TMA 3 FLO65/FL115

Classe D

TMA 2 3500 Ft / FL 065

a1 1500r 3500 rs [
Classe D
[ ]

CTR1

Sol / 2500 Ft CTR Sol / 1500 Ft -
————— ~

ATTENTION possibilité de changements de statuts (horaires, trafic) :
Les CTR de Dinard sont désormais en classe DyainsisqueslasiMAZ=spencdantssactivit€mmms

Création CTR 2 au dessus ) .




CARACTERISTIQUES D’UNE VOIE AERIENN

1L 1399 (UTA) et jJusqu au ri 660
S prennent ie nom a axes preaetermines

(FLIX) assurant ie meme roie que les Avy'

—_' ’&1&5&»6&*“5‘ IVOaWA
. -’11&.‘1 6.4. &gM “l(m&k




VISUALISATION DES EAC DU SECTEUR

Région de contrble o= e CLASSE| A BCD E

TMA
CTA

ilitaire, ’espace aérien était dit
Spécialisé ».




COUPE VERTICALE DES EAC ET SIV




PARTICULARITES DE LALTA

W SN 20 $NSS v REGION DE CONTROLE

N, oo / " SOUMISE A AUTORISATION
/‘ i ] PN S (CLASSE D) :

CONNAISSANCE DE TOUT
TRAFIC AERIEN (VFR ET IFR)
MEME Hors AWY et TMA.

K pomam A&
L AMONI

Plancher mini : FL 115
ou 3000 ft ASFC,

FL 195

LTA

FL 115 ou 3000 ft ASFC

Particularités, Ia Lower Traflc Area :

“Au-dessus des Alpes et Pyrénées

- Au-dela de 12 Nm des cotes maritimes
est de classeE
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RESEAU TRES BASSE ALTITUDE

Ensemble de 46 zones réglementées (R) a I'intérieur desquelles,
les aéronefs des Armees évoluent atres grande vitesse sans
assurer la surveillance du ciel.

Rénovation du réseau RTBA
(13 mars 2008)

Trois évolutions :

- Tronconnement du réseau si tout son espace
n’est pas utilisé ;

- Augmentation du plafond de la zone ;

- Modification des plages d’activabilité




RESEAU TRES BASSE ALTITUDE

L g |-

A
L dw e
S A ABIC 3 "oy

£V 2 INBISE F8
SKC_ wB00 -

S T
I

\ arr

" (5 . A R o
very ! 1 A rita
1 |‘Inrmu“°km 1Ry, , AT i
L I T 4 i
] s P e x4 doos s

Altitude maxi de la zone (AMSL)
Area max altitude (AMSL)

77, 7/ 7. / v ¥ /4 Zone linéaire Référence
ALT MAX 4400 /’ ALT MAX : 4900 Linear zone b

R 69 _2700 ASFc Y _4200 M/ R152 2800ASFC
o 800ASFC % / 800 ASFC D192 E

Yy ’ / S S Vg /‘
\+ o

Zones réglementées ol les pilotes n‘assurent pas la prévention des collisions Plancher \ Pla\fo:w(i
Restricted areas where pilots can't prevent mid-air collisions Lower limit | Upper limit

J Activables jour/nuit @ Limite inférieure : SFC @ Activables de nuit uniquement

Symboles des RTBA sur cartes aéro 1/500 000 et 1/1 000 000




RESUME DE L’ ESPACE AERIEN INFERIEUF




PROFIL DE L’ ESPACE AERIEN INFERIEUR

VOIE AERIENNE
AWY

/ Classe D
Fl 115

[ CTA U TIMAT




PLAN DE L EXPOSE

- Organisation de I’espace aerien.

- Les différents types d’espace aérien.



Actuellement
Pas utilisé en France

CTR ET TMA - UIR

Aérodromes importants
Lyon, Toulouse, Bordeaux, ...

@ CTRET TMA-LTA

duasi-totalité des aérodromes controlés
Quasi-totalité de la LTA

AWY ET TMA

Plus de CTR en classe E
au 01/01/2007

RESTE DU

TERRITOIRE NATIONAL
ESPACE AERIEN NON CONTROLE

Pas de classe F en Europe (espace non contrblé a service consultatif).




LA CLASSE A (Espace controlé)

/' BRETIGNYZS
QA FERTEAAS (.

v ET

Classe PARIS

Seuls les vols IFR sont
autorisés dans cette
classe d’espace.

Plus de possibilite de
demande de clairance
aupres des Services de
la Circulation aérienne
pour les VFR (sauf

activités d’intérét public).

Si pénétration sans
autorisation, suivi des
trajectoires par liaison
des radars primaires et

secondaires (extinction
transpondeur inutile et
severement sanctionneée).




LA CLASSE B (Espace controlé)

— Inutilisé en France.

San Francisco
Class B

— Espacement entre
IFR et IFR.

Metropolitan Caklandint! Airport
(KOAK)

\§ — Espacement entre
SanFrancisc Ao IFR et VFR.
— Espacement entre
VFR et VFR.
— Contact obligatoire
avant toute pénétration

Classe B San Francisco



LA CLASSE C (Espace controlé)

e N gy s ft::’:: #e e, 34— Classe utilisée en

“BE LLEWL\.E

135.2

> AN LG @4 protection des

15890 > N 5 | SFC. FLa4s ||

aerodromes importants et

hmm 2 disposant de moyens

i t%& humains et techniques
v conséguents.

Les VFR sont espaces des
IFR (séparation
horizontale, latérale et
verticale).

Les VFR recoivent
I'information de trafic
concernant les autres
VFR.

L’entrée dans cet espace
est soumis a une
Classe C du secteur de Lyon clairance radio.




LA CLASSE D (Espace controle)

o { SIVIROISE
A $kC

L 795

L’entrée dans cet
espace est soumis a
une clairance radio

Les vols VFR recoivent
I'information de trafic
concernant tous les
autres vols (IFR et
VFR). Séparation avec
IFR si VFR spécial.

En CTR le VFR spécial,
peut étre attribué si
plafond < 1500 ft et
visi <5000 m.

VFR spécial interdit si
plafond < 600 ft

En France, I’'espace
aérien est classé D du
FL 115 ou 3000 Ft/sol

Classe D pour CTR et TMA de QUIMPER (Iroise 2.1) @ FL 195 (LTA) saut



LA CLASSE E (Espace controle)

TMA RENNES
FLTI1S

2500
126.950

“;.’\ Ny o T
i
51 M‘f

= 430 4

2500

by EéO_AbFC

A SIV'NERD RENNES |

SFC FL'115
~126.950

Classe E pour TMA Rennes 5 (Saint Brleuc)

Tous les vols recoivent
I'information de trafic
dans la limite du
possible.

Exemple : TMA de
Rennes 5 a partir de
2500 ft pour
information des trafics
au-dessus de
I’aérodrome de Saint
Brieuc.

La clairance radio n’est
pas obligatoire pour les
VFR.

En vol VFR on évolue
en espace informé.

La fonction « controle »
n’est assurée que pour
les vols en IFR.




LA CLASSE G (Espace non contrdlé)

En France, unique
classe d’espace aérien
non controle.

Elle couvre la totalité
du territoire hors
espaces aeriens
controlés en-dessous
du FL 115 ou 3000 ft
sol.

Ses limites ne sont pas
représentées sur les
cartes.

Seul le service
d'information de vol et
le service d'alerte sont
dispenseés par les
organismes de la
circulation aérienne.

Classe G hors zones colorées et hors TMA



PROFIL DES CLASSES D’ESPACE
EN REGION PARISIENNE

Suite a application
du réglement européen (SERA)
le 04 /12 /2014




PARTICULARITES DE CERTAINS ESPACES
EN REGION PARISIENNE
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PARTICULARITES DE CERTAINS ESPACES
EN REGION PARISIENNE

LF R275 PARIS - CONDITIONS DE PENETRATION -

CAG VFR : contournement obligatoire sauf pour :
- les aéronefs assurant des missions d'assistance, de sauvetage ou de sécurité publique
lorsque la mission ne permet pas le contournement de la zone et apres autorisation d'un
des organismes gestionnaires, e Ton * LE PLESSIS
- les vols effectués selon l'arrété du 11 avril 2012, ’ r/
relatif a l'utilisation de I'espace aérien par les

aéronefs qui circulent sans personne a bord et

apres autorisation d'un des organismes um\r,«uxs ) :”AUX
gestionnaires, CHAVENAYL. MOULINEAUX Joniies, COULOMMIERS
- les vols autorisés selon les procedures Fo H L ‘ .¢_ l
décrites dans les parties suivantes de I'AIP : STCTR ' TR
1- AIP AD2 PARIS CHARLES DE GAULLE, ORLY, SE8§ PORLY | FONTENAY | 'SFC - 3500
LE BOURGET, VILLACOUBLAY, TOUSSUS il O L

2- AIP AD3 PARIS ISSY LES MOULINEAUX,
3- Trafic a destination ou en provenance de ENGHIE § v
4- les activités sportives et récréatives publiées = | SFC ",“-_‘f,, v wAr«fls.‘

dans I'ENR 5. 5, LA FERTE ALAIS 14,3 e ¢
5- AIP ENR 1.2 et cartes aéronautiques 1/250 000 Région Parisienne et 1/100 000 ;

Cette zone réglementée coexiste avec :
- la CTR PARIS (voir AIP AD 1.7),
-la CTR VILLACOUBLAY lorsqu'elle est active .



PARTICULARITES DES AUTRES ESPACES

%> Le vol longeant les limites hors volume d’un EAC de
toute classe est possible sans clairance. Exs oy

» La classe d'espace ne peut pas étre 22@@ T
$CTRQUIMPER _,-,‘f —d

modifiée pendant les horaires publiés.—» e e

Précision : si I'indication en couleur de la classe est
inversée, ceci précise que cet espace peut étre
déclassé ou déesactivé pendant ses horaires d’activité.

» La présence d’un astérisque dans le
cadre de classe indique que les horaires

ne sont pas permanents, le service du controle

et la classe de cet EAC associée n'existent que pendant

les horaires publiés
(voir Horaires ATS dans Infos diverses de la carte VAC)

En dehors des horaires publiés




PLAN DE L EXPOSE

-------------------------

- Organisation de I’espace aerien.

- Les différents types d’espace aérien.

* Les classes d’espace aeérien.



D
R
O
I
T
S
E
T
D
E
V
O
|
R
S

CLASSES D’ESPACE AERIEN

IFR non traité pour clarté du tableau

Cont_r(“)le
Services

Classe

Séparation

Info Trafic

Vitesse

Depuis le 04/12/2014

Clairance

VFR
INTERDIT

7%
A?A

VFR
INTERDIT

VFR
INTERDIT

Aucune
l[imitation

i

i

Oul

Info Vol
Alerte

Espacement
avec IFR

Espacement
avec VFR

Aucune
limitation

Oul

Info Vol
Alerte

7
o

Espacement
avec IFR

Info trafic
avec VFR

Seul VFR limité
Max 250 kt VI
sous FL 100 (1)

Oul

OuUl

7
7, OUl

Info Vol
Alerte

NON

Info trafic
avec TOUS

Tout vol
Max 250 kt VI
sous FL 100 (1)

Oul

Oul

Oul

Info Vol
Alerte

NON

NON

SAUF S| POSSIBLE

Tout vol
Max 250 kt VI
sous FL 100 (1)

OUI pour IFR
NON pour VFR
mais écoute
permanente

IFR OUI
VFR NON

NON

Info Vol
Alerte

NON

Tout vol
Max 250 kt VI

sous FL 100 (1)

OUlI pour IFR

NON
pour tous

NON pour VFR

Pour tous les vols IFR et VFR, Séparation assurée sur pistes des aérodromes contrélés et
Information de trafic dans la circulation d’aérodrome en classes A, B, C et D.

(1) Théoriquement, la limitation de vitesserintervient.en:dessousidesl0:000:EAMS i mmsssessssee—
Pratiquement, si I'altitude de transition est inférieure a*3"050"m (10000 F{)"AN| S =gt liSe" &= ] Q[ m——
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CLASSES D’ESPACE AERIEN

Depuis le 04/12/2014

Séparation

Services

Vitesse

Clairance

7/

Oul

Contréle
Information trafic
Alerte

Aucune
l[imitation

OUl POUR
Tous les vols

Contrbéle
Information trafic
Alerte

Aucune
limitation

IFR-VFR

Pour IFR OQUI
Avec tous
Pour VFR OUI
Avec IFR

Controle pour
VFR sur IFR
Info Trafic sur VFR

Seul VFR limité
Max 250 kt VI
sous FL 100 (1)

Oul

OuUl

IFR—VFR

Pour IFR OUI
Avec autres IFR
Pour VFR NON

Avec tous

IFR : Controle et
Info Trafic sur VFR.

VFR : Infos trafic
sur tous

Tout vol
Max 250 kt VI
sous FL 100 (1)

Oul

Oul

IFR-VFR

Pour IFR OUI
Avec autres IFR
Pour VFR NON

Avec tous

IFR : Contrble

et si possible
Info Trafic

bour tous les vols

Tout vol
Max 250 kt VI
sous FL 100 (1)

OUI pour IFR
NON pour VFR
mais écoute
permanente

IFR OUI
VFR NON

IFR-VFR

NON

INFO
ALERTE

Tout vol
Max 250 kt VI

sous FL 100 (1)

OUlI pour IFR
NON pour VFR

NON
pour tous

Pour tous les vols IFR et VFR, Séparation assurée sur pistes des aérodromes contrélés et
Information de trafic dans la circulation d’aérodrome en classes A, B, C et D.

(1) Théoriquement, la limitation de vitesserintervient.en:dessousidesl0:000:EAMS i mmsssessssee—
Pratiquement, si I'altitude de transition est inférieure a*3"050"m (10000 F{)"AN| S =gt liSe" &= ] Q[ m——




CONDITIONS METEO DE VOL A VUE (VMC)
-r

Visi horizontale

Z =10000

Visi horizontale Distance S
W@ﬁ [H] E@ m pa - par rapport m‘;mt %” 1,3 i
b

%ﬁlaﬂa@)m aux nuages {‘mm
Vigi V= 300 m g

3000 Ft AMSL

A En vue du sol ou de I’eau En CTR

Hors des nuages.
I 5 Pt L b (de classe B, C D)
— Uy s Si mété VMC
| e /& — (<5|:|m o::ta:moft)
| VUS” Autre possibilité si Vi > 140 Kt, visfpot i O Possibilité de Clairance

V H@U’ﬁ—s Ne pas évoluer a moins de 15 Y pour VFR SPECIAL

Sauf pour besoins de décg 1 Mals plafond > 600 ft
T 5 km +—> M plus de 1500 m de vis

. < 20

' Espace non.contrdlé Espace.contrdl6.(CTR—TMA-AWY)...




|=§PA-G-§AVEC HAUTEURS
I\/IINII\/IALES DE SURVOL
Petites aglomérations ‘

ou rassemblement de | 150+
personnesenpleinair = b e |

Cylindre de
protection

500|ft
Sy ANMC 1 SERA 5005 (f) France
it Dans le cadre d’ un|vol\ d'instruction,

(Arrété du 10/10/1957 non abrogé) AU-eSsus des villes Rae perconnes.
, <1200 m 500 m |(Stade, plages...)
iy R R > 1200 m et < 3600 m | 300 it | > 10000
— e > 3600 m 2000Ft | 100 000

OAu dessus des hopltaux usines;autoroutes etréeservesTmaturel| es===00 0=ft==



PLAN DE L EXPOSE

-------------------------

Organisation de I’espace aérien.
Les differents types d’espace aerien.
Les classes d’espace aérien.

Droits et devoirs du pilote
dans les différents espaces aériens.
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Symbole de la
Zone P
sur carte aéro

Espace aérien a
I'intérieur duquel le vol
d'un aéronef civil non
autorisé est interdit.

Cet espace est surveillé
et protégé par I'armée
de lair.

En cas de pénétration,
I’avion peut étre
intercepté et des
sanctions deudees’%
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ZONE REGLEMENTEE (R)

T Pl DERME‘L".
il L;'T

(1) (2)

R D ZRT

frr 777777
Symbole de la

Zone R, Det ZRT
sur carte aéro

Espace aérien
impermeéable sans
autorisation.

Siaccord du
gestionnaire, I'avion
peut transiter.

Si refus pendant
activite, obligation de
contourner.




ZONE DANGEREUSE )

(1) (2)

R D ZRT

frr 777777
Symbole de la

Zone R, Det ZRT
sur carte aéro

QUIIIPER

,'Rl7 L.
= ;-,_ m\P — Espace aerien

(‘ﬂap 'Jtev' 7¢

S iwet ) présentant des risques

e R *y ff.f L WAPEENRE  pendant des périodes

connues.

— La pénétration n’est
pas soumise a
restriction.

— Permeable sous la
responsabilité d! CDE.

Les conditions d’utilisation de ces espaces a statut particulier sont
consultables dans le complément aux cartes aéronautiques
ou a ’'ENR 5.1 de I'AIP , publié par le SIA
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ZONES TEMPORAIRES @IT-TRT-TRA - ZDT
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Ces trois statuts P, R et D peuvent étre affectés.
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Depuis le 8 avril 2010, 24 ZIT sont pa

ZIT : créées principalement pour des raisons de slreté
nationale (centrale nucléaire, bases de I’'armée, ...)

TRA : Temporary Reserved Area, equivalente de la ZRT g
destinée a des usagers spécifiques a certaines périodes.




ZONE REGLEMENTEE TEMPORAIRE (ZRT)
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S 15N MLSE 312° 10/NM LSE
' @ *-:”242 "\ Al \ -~ F R D ZRT
B ﬂ&lT' 37695 ( s SIS LITS
.\ L) { \ I -
< A ) , - Symbole de la

Zone R, Det ZRT
sur carte aéro

il Zone réglementee temporaire (ZRT) :

C'est un espace aérien de dimensions
définies a l'intérieur duquel certaines
activités aériennes (militaires)
dangereuses pour le vol des aéronefs
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\Exsﬁlﬂalv civils peut existgrlp.e,ndant
=] des horaires spécifies.
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REPRESENTATION SUR LA CARTE IGN VFR

Zones interdites, réglementées et dangereuses
Prohibited, restricted and dangerous areas
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- Restnicted temporary area
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ZONES SPECIALISEES (TSA - CBA)

Le concept d’utilisation souple de I’espace aérien attribue a la Cellule Nationale
de Gestion de I’Espace aérien (CNGE) la gestion de zones dénommées

“zones de ségrégation temporaire (TSA - Temporary Segregated Areas)” et des
“zones transfrontaliéres” (CBA - Cross Border Areas).

TSA = ZONE DE SEGREGATION TEMPORAIRE

Zones réservées a l'usage exclusif
d'usagers spécifiques
pendant une durée déterminée.
Les vols IFR et VFR

?\

sont interdits pendant leur activité. R e TS B L €4 "o

XCEN : PENDU / Pk

&) 73
2 .:-:'-‘ :?\'i

Zones de ségrégation temporaire établies
au-dessus de frontiéres internationales pour répondre

a des besoins opérationnels spécifiques de durée déterminée.
Les vols IFR et VFR sont interdits pendant leur activité.
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ZONES RESERVEES

Les parcs nationaux, les
reserves naturelles et les
marques distinctives :

— Ces zones figurent sur les
cartes au 1/500 000.

— L’ENR 5.6 de ’AIP décrit
carne |12 1F ces espaces et leurs
3“._“";‘;"‘ L limites verticales de

b A survol (1000 ft sauf
& RSN indication contraire).

Autres espaces signalés : s ST s
possibilité d’activités ]
déclarées (paras, voltige,
arrivée IFR sur AD non

contrélé, aéromodélisme.
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ZONES A UTILISATION OBLIGATOIRE DE RADIO (RM2)
Dans certaines parties d’espace aérien de classe E, F ou G
désignées par I'Autorité, il peut étre exigé une écoute permanent
des communications vocales air-sol et I'établissement de
communications bilatérales.

Avant toute pénétration dans une RMZ, un appel initial contenant
la deésignation de la station appelée, I'indicatif d’appel,

le type d’aéronef, la position, le niveau et les intentions de vol doit
étre émis par les pilotes sur le canal de communication approprieé.

ZONES A UTILISATION OBLIGATOIRE DE TRANSPONDEUR (TMZ)

Tous les vols effectués dans un espace aérien designé TMZ
emportent et utilisent des transpondeurs SSR capables de
fonctionner en mode A et C ou en mode S.

ZONES DE CIRCULATION D’AERODROME (ATZ)

Intégré quelquefois dans une zone de contréle d’aérodrome (CTR),
I’ATZ se limite surtout aux conditions particulieres liees a I'espace

de circulation d’aérodrome gtour de gistez.
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PLAN DE L EXPOSE

Organisation de I’espace aérien.
Les differents types d’espace aerien.
Les classes d’espace aérien.

Droits et devoirs du pilote
dans les différents espaces aériens.

Les espaces aériens a statut particulier
a statut specialisé et réserve.




REPRESENTATION ET PARTICULARITES
informations

valables du
sol au FL 195.

Limitation

des détails,
teintes
hypsomeétriques
autoroutes,
routes nationales
IVEICERYIES

et aérodromes.

Tous espaces
aériens controles,
zones a statut
particulier,

SIV et AWY.

Balises de radionavigation VOR et ADF




REPRESENTATION ET PARTICULARITES

oy &0

RN T f Informations valables
‘ w. e du Sol AU FL 115
= (apartir de mars 2013)
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Zones P,DetR
Balises VOR et NDB &
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REPRESENTATION SUR LA CARTE DEVOL A VUE

Espaces aériens controlés Controlled airspace

Ci 8558 d'espace aénen

CLASSE BCD E

cont

m pendant les heures d'activité
Controlled airspace whose

TMA
CTA

class remains constant
durmg operating hours

Classe d'espace adrian

la plus restrictive

pendant les heures d'activité
The most restrictive

class of airspace
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LES SYMBOLES DES CARTES AERO

ALTITUDE ET HAUTEUR EN PIEDS REGLES DE SURV!
ALTITUDE AND HEIGHT IN FEET

A - AERONEFS MOTOPROPULSES
Espoces sdriens contrdlés Controlled airspace joren
CLASSE

i msares et s iloar
i suruni 25t repluments

Binilf-up araas, varivys i AANans, Dot ressnves and parks over
BCD E ich cfed

 IRE

S CTA

*maumy

A
S TMA| s
=]

=== ; ‘ s
5 - ¥ %
o]

S CTR

INST

|5 MANS
2

) UN
~

J nLEang

Cacm 4 vapace wiries cortri ceo st pevdas] wa feuess d actatd

Conroded arspacs woosy clesr /avevy ot dvng cpwratvy beons

-
Tolse
Sonal T 24 ;
Cwnam § sapuce mines cortrih i gas resticses pancart los desies £estask
Y aa8ravey Ao

£hve £h2is Of CONORRT WIPNCE Sy _ 3300 ft
ot bew Kissus de s CTT) de Paris ot ta partie ewsseale e & TMA de INets i areas beibwaen TN and SN g Ve
100prisandes b ¥ 0 ° " - wore 41 800
v toa) Pty agy

AERODROMES
derspeed oy fyifs i calebd b s iR e iilicins 5000 ft C.A.Pet>2300m

C.APet<1000m

17 2 6600 ft AMSL
+ - 2 B - AERONEFS NON MOTOPROPULSES ({agglomérations)
Qase desgain oans:
Avapece x

LFER 4
; ; 2 REDON T 3
L i lcate s i e ® A
Pl e i . b v
Lawer vy ¥ E 3
Harare non pee _3(_ v & Ji
N S0

Zones interdites,
Prohibited.

|.
p tuotne
srddial
prubadeiad -

Tore 1 Ve ehae U /
Q) E e Saai) A f\ )(\

srenn L
g vrra e te Gongiresio Mot

a D ZRI C droreutiou”)
! Toepvhrwt s Cary adoruadasts ] L
2 Zow rigarert P

Awstrered oo
ol

[

W00 WU of s Desss ARTACE Ba T

241009 de Wi
A1 400 WYY i VR CNGS ) AN oo

Al srerton

LIMITE INFERIEURE - LOWER LAMIT : SFC
P3 Itrdrairn métare & bease

atnade
L i @ | g YOIy TV
o réghermasiaes 34 bae ot

it Breas woevp poy caert
Actwvebion 3ty

‘lu-lvv!;llll[llllll
Aremy T
wid fdepinght) () Actes

ez s3dagee

..|.'.,. 1 (o vyl
AD pons sctivity I [2aex sszece cortrib as régheraria|
taled avapacel

a »

'\ Adbbanin

LiRP
Ackades de 010
V' Actwiis tv parachatege

PLOERMEL
Paractueny schwtes —

180cd ) wro 20yl puvid v
MW B ST WY T AP ARYAY

Limites verticales Vertical Limits

2000 D martaze 4 2000 AMSL

From sarfecs b XX0AMWSL

3300 O 1500 ASPC A 2500 451 200 A4

LG Sl WS DAME J000¢ 1}
1500 ASFC > 0 ASKE t7 TR0 AN V.

v

roes sarlaca o 2H0 AAL
+ Dls 300 § phas o S008 AML oo 2000 ASFE Pk s bo AN Y-
2000 Fravw 2000 tr sdovwe 5000 AMSL ov 200 ASST

cosiges 387 Pain

Plarchr an L ¢ DESH s dennas e SO0 ANSE oy X8 ASFL
L 0ss Lawwr gt Sevel Aot (e ¢ DR sbove 5000 A0AS1 ar SO AST

Mindraire VFR VFR route

Jod gatsve avec crvinet rwde
% » 7y WD P CONTICT e ol PRI
i ot FR0N0E SATS CONACt T
Coopalsary witoue (avs

bl L

Cin ey routw
ey -
Foat o0 repan oo A et dewasde
convverzvd ATy sevy corashaty AN reguest

N e 00 Zwod 3000 SO0 H200 11500
A a LGP o oo oo g m e LAMER 08 sactour F Wimiates Go vol 15TV Y
B bovotuny

Projuciion conique comunoe dg Lambert. Pamiléles J*dchafie can
O vrsaer sectsr Bt ASIVAPY) 100 ) Lambert cow

Fuml_eaits

rvee 57580 4747 WGS 8
cal authomombic projection. Standard parsllels: §5°59" and §7°92" 3

8
ranhinue ;mize & jour particlic: Ter jsnvier 203

Prochainn mise & jour : Tev [anvios 208G







